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costa del Attdntico. Cleirac sostiene que fueron promuigados en el afio de
1150, y que su primera edicion apareci en 1266, 12

Los Roles de Olerdn tuvieron un prestigio semejante al que en la anti-
giiedad alcanzaron las leyes rodias. Fueron aceptados en Espaiia, en Ingla-
terra y en los puertos del Mav del Norte y del Bdltico. ©®

d) Las Leyes de Wisby.—Las leyes maritimas de la ciudad sueca de Wisby
contienen una transcripeion de los Roles de Olerdn, con extracios de las
leyes de Amsterdam y Lubeck. Se aplicaron en el Mediterrdneo del Norte
de Europa. [s notable la regulacion que estos leyes hacen del wabajo en
el mar, 13

e) El Codigo Hansedtico.—En el siglo xu las ciudades teutdnicas de

Lubeck, Brunswick, Danzig y Coloniz formaron la famosa Liga Hansedtica,
con el principal objeto de promwcver y proteger su comercio maritimo. La
Liga fundé bancos en Lendres, Berghen (Noruega}, Novgorod, en Rusia,
y en la famosa ciudad de Brujas, en Flandes. Aplicd la Liga las Leyes de
Wisby, y ya en el siglo xvit promuigé ¢l Codige Hansedtico, que compild
las costumbres maritimas, incluyendo las ya contenidas en los Roles de
Qlerén y las leyes de Wishy. *f

f) E!l Libro Negro del Almmantazgo.—Es la mas notable compilacién de
leyes maritimas inglesas. Data de lines d.l siglo xtv (1375) y tiene una noto-
ria inffuencia de los Raoles de Olerdn. I

gy Kl Consulado del Mar—Es uni notable compilacién doctrinal de las
costumbres maritimas del Mediterrineo. En su primer parrafo leemos: “Aci
comencen les bones costumes de [ may”. Data del sigio x1v y fue publicado
en Barcelona, en cataldn. Gozo de singular prestigio en la cuenca del medi.
terrineo, 18

hY E! Guiden de la Mer {Gallardete del mar) .—Aparecié en Ruan, en
el siglo xvir. Es también como el Consulado, una coleccién de Jus principios
de derecho marftimo aceptados por la costumbre, y, ademis, contiene la pri-
mera regulacién sobre seguro maritimo. Fue la base de la ordenanza fran-
cesa de Luis X1V, promulgada cn 16817

i) La legislacion espasiola—Entre las leyes maritimas espafiolas, que

entre nosotros constituyen nuestra antiguo derecho marftimo positive, por

la vigencia que tuvieron en Ia época colonial, debemos sefialar en primer

11 Cremac. Usi ¢ Consuetudine del mare, Gitado per Bulay-Paty.
12 Conf. Coromeas, Derecha Maritimo Iniernacional, pig. 21.
13 PanpeEssus, op. cit.

4 Parpessus, op. cit.

15 CorLompbs, op. cif., pig. 22.

16 Pampessus, op. cit, tomo TI.

17 PampEssus, op. cil., tomo 1L

HISTORIA

i3
lugar, las Partidas del Rey Al
Sevilla, que datan del siglo 1
de Contratacién de Sevilla, de
completa y notable legislacién s

naizaL:c)::;xI:: ;:?f:;gjfn‘ia ¢poca mederna cabe citar Ja famosa Orde-
oy 12 ¢ Luis X1V, que sirvi6 de antecedente al Cédigo
de o }JO : €l que a su vez, influencié a nuestro Cédigo de Comercio de

; las Ordenanzas de Biibao, que rigieron entre nosot:os aun después de

la Independencia, y la faincsa Ord i
. N ' €nanza ingl
influyé en el desarrollo de 1a marina de Ingi::fr;e romuell, que tanto

fonso el Sabio (1266), Las Ordenanzas de
V., y las Ordenanzas y Estatutos de 1a Casa
1566. Este ultimo documento contiene una
obre ¢l seguro maritimo. 18

15 Parpessus, op. ¢it,, tomo VI.
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15. GuiLLErMo EnoEmann. Manuale di Diritto Commerciale, Maritl:.
mo, Gambiario. Traduccidn italiana de Carlo Betocchi, Népoles, 1896, Es un
tratado completo de derecho maritimo.

16. P. S Buray-Parvy. Covso di Divitto Commerciale (versidn del fran.
cés) . Livorno, 1841.

Como el anterior, este tratado es til atin, principalmente por las referen
cias histdricas.

17.  Britisu Suipping Laws. Stevens and Sons. Londres.

Se trata de una formidable coleccidn, once monvmentales tomos que
comprenden los temas fundamentales del derecho maritimoe. Son obra de los
autores tradicionales ingleses, desde el sigio pasado (Arnould en Seguro
Marftimo, Loivndes en Averfas gruesas, Carver en transporte maritimo, etc.),
puestas al dia por profesores contemporancos. Haremos referencia al tomo
relativo en la seccién correspondiente, y en cuanto a obras que pudiéramos
clasificar como generales, sefialaremos sélo Temperley, The Merchant Ship-
ping Acta, que contiene la legislacion maritima inglesa bésica, comentada
a la luz de casos jurisprudenciales, y Nagendra Singh, International Con.
venlions of Merchant Shipping, que como la obra de Azcdrraga que antes
citamos, aunque tiene el calificativo de internacional, se refiere a los dife-
rentes aspectos del derecho maritirmo, en los documentos (convenciones,
tratados, recomendaciones) suscritos por diversos paises y un breve comen
tario de cada documento. Estd mds al dia que la obra del jurista espanol,
por ser mds reciente {1963).

18. HEfcror A. ScHurLDREICH TALLEDA. Derecho de la Navegacisn. Ala.
ritimo, Fluvial y Aéreo. 4a. edicion, Buenos Aires, 1963.

13. Rovorro A. Gonzirez LEBRERO. Manual de Derecho de la Navega
¢idn. Buenos Aires, 1964.

20. Josk Dominco Rav. Derecho de la Navegacion. Buenos Aires, 1954.

21, Aiserro DiEz MIErEs. Derecho de la Navegacion. Buenos Aires,
1954,

Las cuatro obras anteriores constituyen una reciente y meritoria apor-
tacién de la ciencia juridica argentina a la docirina maritimista. Como se
deduce de los titulos, los autores argentinos actuales se orientan hacia un
tratamiento unitario de la navegacién maritima y aérea, siguiendo el siste
ma de la legislacién italiana, del cual nosotros nos hemos apartado,

22. Rovorro Mrzzera ALVAREZ Derecho Maritimo. El ilustre y malo.
grado jurista uruguayo dejé demostracién de su capacidad y talento en esta
pequefia, pero luminosa obra.

23. AnToNIo LEFERVRE D'Ovipio y GasrieLe PESCATORE. Manuale d
Diritto della Navigazione. 8a. edicién. Miidn, 1960.

Libro claro y conciso que sistematiza la doctrina orientadera del Cédigo

BIBLIOGRAFIA
17

[taliano de la Navegacién. Aun
10 . que hreve, es mu
muy atil para el estudio elemental del derecho ma{‘i(t:g:lnflem. 7 por tanio
nof;.ﬂ 2;?';“;\':\-: EIJAE;&RT La Lege del Mare. Mildn, 1929. Claro y lumi
: 110, protundas las consideraciones juridicas i ‘
tacién. Esta hermosa obra se estudia con deli.ctacién ::sa;fizla ¢ documen-
25. ANTONIO ScraLoja. Corso di Drritte de la Nevigazione. Roma, 1943

gacion. :
26. THEOPHILO DE A ]
; ZEREDO SANTOS. Direit f
netro, 1964. o de Navegacao. Rio de Ja-
Ignal qu i i i
:Siswg::Ja i?al:e los tlratad1sta§ argentinos, este ilustre jurista brasilefio sigue ¢
ano. La €Xposicion precisa, la temitica completa y las referencias

27. F. Guimn. Précis d ; . .- ..
Ser. tomo, 1958, gslation Maritime. 5a. edicion. Paris, 1949

Panora i i
ranor r;-; completo de la Icgulac:én maritima francesa, clasificado por
- admiﬁistratf:;m:; tomodconncne principios de legislacién constitucional

: ¢l segundo, principios de legislaci i 1

; i , cién comercial {
 pdm gisl: maritima,
dc;edtizroesﬁa;eflle;e a alguno? aspectos del derecho comercial marftimo a}l’
der P ,a . erecho social, al civil ¥ al internacional maritimas M
dtl para el estudio elemental. Y

28. Paur CHAUVEAU. Traité de Drois Maritime, Paris, 1958.

fIa'ﬂCCSEl COn[emPOIﬁlled

I29. ALSERT WAHL. Précis de Droit Maritime. Paris, 1924
mportants manual, con gran claridad en la exposicic';n .
300 Wicrian Mc_FEE. The Law of the Sea. Nueva York, 1950

proyectindolos a través de 1a historia,

31, Paroessus. Col ; i
. - Collection de ; - i
Paris. 1895 Lois Maritimes antevieures au X VIIT Siécle.
E - —
ritir;l; ::T?Umenizl obra es imprescindible para el estudio del derecho ma
1200, Ademds de los t ‘el : X
g extos de las vieja
cementario de Pardessus. Jas leyes. es admirable el

32. RmNiEro ZEwno. Stori : . ) _
neo. Milin. 1946 - dlona del Dirttto Marittime Italiane del Mediterre.












CAPITULO 1V

VOCABULARIO MARITIMO-COMERCIAL
ESPANOL.-IINGLES.FRANCES !

Espafion INGLES FRANCES
Abandono Abandonment Délaissement
Abqgado Lawyer Avocat
Accidnista Shareholder Actionnaire
Acreedor hipotecario Mortgagee Créancier Hypothécuire
Aduana Custom house Douane
Almacén de Aduanas  Gustomns warehouse Entrepoc
Amarrado (sin navegar) Laid up Désarmé

Ancla_ Anchor Ancre

Anc_la;e Anchorage Ancrage
Anticipo (s) Advance (s) Avance (s)
Anulado Cancelled Annulé

Al‘aI‘ICC]‘ de Aduanas Customs tariff Tarif de douanc
Arbimaje Arbitration Arbitrage
Armador Shipowner Armateur
Asegurado Underwriter . Assureur

Averia Average, damage Avarie

Averfa gruesa o cornun

General average
Averfa particular

Particular average

Babor

Avarie grosse
Avarie particuliére

Larboard Babord
Bala Bale (of goods) Balle
Balsa Raft Radeau
Bandera Ensign Banniére, pavillon
Baraterja Barratry Baraterie

1 Se forrx.aulo este vocabulario tomande como base el publicado por el Liove, Colaboté en
su formuacidén e Ljc GumIERMO Diaz Lastra, ayudante de citedra.

VOCABULARIO

EspANOL

Barlovento
Barri!

Bodega

Bote Salvavidas
Boya

Braza

Britjula

Bultos

Buque

Bugue Abandonado
Buque Costero
Buzo

Cabo o calabrote de
remolque

Cabhotaje

Calado

Caldera

Cidmara de Comercio

Capa N

Carbdn

Carboneras

Carga de cubieriz o
cubertada

Cargamento o carga

Capitan

Carta

Carta de Crédito

Carta de Navegacion

Carta-Partida

Casco

Certificado

Certificado de oriuen

Certificade de registra

Citacién )

Clasificacion

Colisién o abordaje

Combustible

Comprobante

INGLES

Windward

Barrel

Hold {of ship)
Lifeboat

Buoy

Fathom

Compass

Packages (of goods)
Ship

Derelict (vessel)
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FrancEs

Dessus du vent
Baril

Cale

Canot de sauvetage
Bouée

Brasse

Compas ou boussole
Paquets ou lots
Naviére

Naviére abandonné

Coaster {Coastingvessel) Caboteur

Diver

Towrope

Coasting trade

Draught (of ship)
Boiler

Chamber of Commerce
Primage

Coal

Bunkers

Deck cargn

Cargo

Master or shipmasier
Letter

Letter of Credit
Charts

Charter.party

Hull

Certificate
Ceruficate of origin
Ceruficate of registry
Summons {Writ of)

Plongeur ou scaphandrier

Remolque ou touline
Cabotage

Tirant

Chaudiére

Chambre de Commerce
Frimage

Charbon

Soutes 3 Charbon

Pontée
Cargaison
Capitaine

 Lettre

Letre de crédit
Cartes Marines
Charte partie
Coque ou corps
Certificat

Certificat d' origine
Acte de Nationalité
Assignation

Clasifications (of ships) Classement

Cellision
Fuel
Voucher

Abordage
Combustible
Piece justificative
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¥ mis inconcebible aun resulta considerar que el decreto de 1968 antes
citado deja libre una zona de wmar comprendida del paralelo 27 hasta el
norte del paralelo 28 (esto es, hastu la Isla del Tiburén}, que estaba ya de-
clarada zona exclusiva de pesca para los pescadores regionales mexicanos,
segin decreto expedido por el sefior Presidente Emilio Portes Gil y pubhi.
cado en el Diario Oficial de 13 de febrero de 1930, En estricto rigor técnico
creemos que no puede considerarse derogado el decreto del Presidente
Portes Gil, y que, consecuentemente, la zona del Goifo de California debe
considerarse legalmente cerrada del paralelo 27 al norte, independientemen-
te de que, por tener el Golfo de California categoria de tahla histdrica,
debe incorporarse todz su superficie al teiritorio nacional. Es ¢l Golio de
California una bahia histérica, porque desde la época colonial el Estado
Espafiol ejercié soberanfa irrestricta sobre dicho espacio maritimo, sin que
nacién alguna discutiera tal soberania. Como causahabiente de Espafia,
México continué ejerciendo soberania sobre el Golfo, el gue ha sido consi-
derado, a partir de la independencia, como un mar mexicano. El dnico pais
que por su vecindad hubiera estado en posibilidad de discutir la soberania
de México, ha sido Estados Unidus, y nuestre poderoso vecino ha reconocido
siempre los derechos mexicanos sobre el Golfo de California. Tan es asi,
que Estados Unidos ha negociado con México el derecho de libre paso de
sus navios y sus cindadanos sobre nuestro mar interior californiana. En el
articulo VI del Tratado de Paz, Amistad y Limites celebrade con Estados
Unidos y que puso fin a la inicua guerra de 1847-433 se lee: "Los buques
y ciudadanos de los Estados Unidos tendrin en todo tiempo un libre y no
interrumpido trénsito por el Golfe de California”. En el Tratado de Limi-
tes, celebrado el 30 de diciembre de 1853 (conocido como Tratado de la
Mesilla) , puede leerse: . .. Los buques y ciudadanos de los Estados Unidos
tendran en todo tiempo, libre y no interrumpido trinsito por el Golfo de
California para sus posesiones y desde sus posesiones sitas al norte de la
linea divisoria de los dos paises, entendiéndose que el trénsito ha de ser
navegando por el Golfo de California. .. " '

La prueba del cardcter de bahia historica del Gollo de California no
puede ser mds contundente.

Ademis, conviene seffalar que existen muaitiples antecedentes en la his
toria del Derecho Internacional. Numerosos Estados han reclamado y ejer-
cen su soberania sobre bahias cuya boca tiene una anchura mayor de tas 24
millas ginebrinas. Australia ejerce jurisdiccion sobre cuando menos cuatro
bahias histéricas, Bulgaria sobre dos, Canadi sobre mis de diez, y asi, Esta-
dos Unidos, Islandia, Egipto, Poriugal. Tunisia, Suecia, etc.*

2 E! aalificativo es de Rosert Kennepy, Procurador General de los Estados Unidus.
4 StwoHL, op. cit, pig. 251 y sig
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¥ conviene indicar también que los tribunales norteamericanos en varios
casos, 2l fundamentar los derechos de Estados Unidos sobre las bahias hists.
ricas, han Invocado las precedentes soberanias de Espafia y de México. ©

Por otra parte, desde el punto de vista de la conservacién y explotacidén
de las especies maritimas, es conveniente recordar que en los multicitados
Principios de México sobre Régimen Juridico del Mar, quedd establecido
que los Estados riberefios tienen “el derecho a la explotacion exclusiva de
las especies vinculadas a la costa, a Ja vida del pais o a las necesidades de la
poblacién costera, como en los casos de las que se desarrollan en aguas juris.
diccionales y después emigran a alta mar, o cuando la existencia de ciertas
especies influye de manera importante en una industria o actividad esen-
cial del pais costero, o cuando este dltimo lleve a cabo obras de importancia
que tengan por resultado la conservacidn o el aumento de las poblaciones
de especies”. Todos los anteriores supuestos se dan en el caso del Golfo de
California, y también por ello se impone su incorporacién total al territorio
mexicano.

2. EL MAR TERRITORIAL.—La historia del hombre es, en gran proporcién,
la historia de las dramdrticas Juchas entre el hombre y el mar, segin lo con-
signara Charles Baudelaire en célebre poema. ¢

La problemdtica del mar territorial ha side una de las mis debatidas en
Ja historia del derecho. Por ello, es conveniente seguir, siquiera sea esque-
maticamente, la trayectoria de la evolucidén del pensamiento juridico y de
las normas sobre el mar territorial.

a) La antigiiedad —Los pueblos antiguos tenianl para el mar religiosa
veneracion. Los griegos crefan que de él habian nacido la vida y el amor,
segun cuenta Hesiodo en la Teogonia, al narrar el mito del nacimiento de
Venus Anadiomena. '

El mito maya coincidia con el mito griego: del mar, dicen los antiguos
relieves (como el que puede verse en Chichén-lizd, en el templo del juego
de la pelota), nacieron la vida humana, ¢l amor y la cultura,

Los romanos llamaban al Mar Mediterrdneo, respetuosamente, “‘mare
mostrum’’; pero esta expresién no significaba dominio sobre el mar, ya que,
al someterse algin problema maritimmo al emperador {uno de los Antoni.
nos), éste exclamé: Yo soy el sefior del mundo; pero solo la ley es el amo
en el mar”. ¥ Los juristas romanos reconocieron e} derecho del primer ocu-
pante para apropiarse espacios maritimos y levantar construcciones cimen:
tadas en el lecho del mar; pero respetando siempre el derecho de libre

S Caso de la bahia de Sania Monica. Conf. STRORL, 0p. cif.

% La traduccidn puede verse en CERVANTES AHUAMADA RAUL. Recoleccidn (Antologia podiica).
México, 195%.

T Witws McFee, The low of the sea, pig. 44
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navegacién y de libre pesca, que pertenecia a todos® En el Digesto, Celso
parece haber sido el primero en establecer la regla de la libertad de los
mares: “Maris communia omnibus ut aeris”.?

Por dos tratados, celebrados en 508 y 306 antes de Cristo, los romanos
compartieron el Mediterrdneo con sus rivales cartagineses. Mas puede afir-
marse que, en términos generales, en la antigiledad prevalecio el principio
de que el mar era libre y de uso comnin.

El medievo.—En el derecho medieval, segin anola Mateesco, ! la costa
fue concebida como frontera y surgi6 la distincién entre “limite maritino
natural” que era la zona que el mar cubria y descubria con e! movhmien-
to de las mareas, y la “zona de respeto”, que se determinaba segtin el interés
de cada Fstado costanero, Los individucs propictarios de las tierras costeras
tenian derechos exclusivos de pesca hasta cierta distancia de la costa, y bubo
leyes como las de los bizantinos, noruegos ¢ islandeses, que atribuyeron a los
propietarios de la frontera maritima natural “la propiedad de los fondos ma-
rinos y del mar préximo, hasta la linca donde comenzaban las grandes
profundidades”. 1

Después de ese reconocimiento de los derechos de los propietarios priva-
dos, surge el problema de los derechos de los soberanos, ya que éstos sentian
la necesidad de protegerse contra los piratas, de asegurar los derechos pes-
queros de sus nacionales y de percibir impuestos sobre los buques que
surcaran las aguas cercanas a sus costas’.*

En las leyes de Noruega, Ingiaterra y Dinamarca se habld de que los
derechos del rey se extendian hasta la “linea mediana del mar™.

La idea de fijar el alcance del derecho del rey por el alcance de la vista,
fue introducida en el reino de las Dos Sicilias, y con las rivalidades entre
las ciudades comerciales italianas por el comezcio con oriente, con las cruza-
das y con la extensién del Imperio Otomano fue desapareciendo Ia libertad
de los mares y €l Mediterrdneo se convirtié, pricticamente por los siglos
XV y XV, en un lago turco, hasta que el imperio espafiol comparti¢ ese do-
minio, después de la batalla de Lepanto. 1

No encontrando antecedente histérico en qué fundar sus pretendidos de-

5 MaTEEsco. Deux frontidres invisibles: De la mer levvitoriale d Uair “territorial”. Paris, 1955,
pag. .

3 MaTeEsco. Op. cit., pag. 14.

10 MaTeEESCO, op. cit, pig. 14. Coionsos, Derechn Internacional Maritimo, t1aduccién de
Jos# Luis de Arcirraga. Madrid, 1961, pag. 41.

15 MatEEsco, ap. cii., pdg. 15.

12 MATEESCO, op. cil, pig. 15

13 MaTEESCO, oP. cit, pdg. 16.

1+ MATEESG, op. cil., pag. 16.
15 MATEESCO, op. cil., pag. 16.
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rechos sobre el mar, los soberanos catdlicos acudieron a los Papas. El Ponti.
fice doné al Dux de Venecia un anillo que simbolizaba su imperio sobre
el mar, como recompensa de la ayuda que la Repidblica de Venecia pres-
1 al Papa en sus luchas contra Federico Barbarroja. ' Cada afio, el Dux
subia en El Bucentauro”, salia a alta mar y arrojaba un anillo co,rno sental
de desposorio y dominio, pronunciando lay palabras sacramentales: despo-
samus te mare In signo veri el perpetui domini. M

La época moderna.—Con los grandes descubrimientos geograficos de los
siglos XV y xvi surgieron las rivalidades de las grandes potencias imperiales
colomzadorag las que pretendian el dominio de los mares que conduéian
a sus respectivos dominios y la consiguiente apropiacién por dichos mares.

Lz disputa mds notable fue la sostenida entre Espaia y Portugal y que
fue resuelta por el Papa Borgia, Alejandro VI, en la famosa bula “Inter
(?.aetera" de 4 de mayo de 1493, refrendada por una segunda de 25 de sep-
tiembre del mismo afo y cuyas soluciones fueron acatadas por los saberanos
portugueses y espaiioles en el Tratado de Tordesillas (1494), Segun las
bulas alejandrinas se trazé una linea que iria de polo 2 polo pasando a 100
leguas de Cabo Verde, y pertenecerian a Portugal las tierras situadas al este
de la linea y a Espafia las situadas al oeste, salvo Brasil. 'S

' _Tcélogos Yy juristas como Vitoria y Vizquez de Mechaca negaron al Pon.
Llflce derecho a disponer de los espacios maritimos. Sin embargo, puede
afirmarse que el resultado de discusiones teéricas y de disputas politicas
mares 3 Ge coneepto 4ol sorm con o erad de Lo

omun, inasible y perteneciente
a todos.

Se nota una indeterminacidn, tanto en las pretensiones de los soberanos
como en las teorias de los juristas. Bartolo de Sasoferrato, pretendio que Iz;
soberania del Estado se extendiese sobre el mar a dos dias de viaje o a cien
millas; Angelo de Perusa hablé de que la soberania deberia extenderse al
mar proximo a la tierra; jaime de Aragén concedié cien millas a la ciudad
de Cagliari; el Libro Negro del Almirantazgo inglés estableci6 la regla dc
qrue ¢! mar pertenecia al rey (The sea belonging to the King of Engtand) ;
Venecia reclamaba su soberania sobre el Adriitico: Génova y Pisa la reclat
tmaban sobre el Mar Tirreno; los soberanos ingleses, con gran volubilidad
en unas épcf_:as_ir}vocaban la soberania de los reyes ingleses sobre el ma;
'(cnn este principio Inglaterra llegd a la guerra con Holanda), y en otras
Spolcas, scgun el ujtcrés del momento, sostenian el principio de libertad

¢ tos mares (en 1330, contestando una reclarnacién del embajador espariol

¥ Muatrsesco, op. <., pig. 17.
17 Maversco, op. ¢it, pag. 17
15 2 \ '
Mateesco, Fery un rowvean Droit Intcrnational de la Mer. Paris, 1950, pig. 21.
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que todos ios estrechos estdn abiertos a la libre navegacion de los buques
de todos los paises, con las solas restricciones que en casus cONCTCIUS son
impuestas por razones de seguridad de los paises ribeiedios, Los puincipales
estrechos son el Bosforo y los Dardanelos, que comunican ¢l Mar Negro con
¢l Mediterraneo, los dos Belt en el Mayr Bdltico, el Eswecho de Gibraltar,
que comunica al Mediterrineo con el Océano Atldntico, y el Estrecho de
Magzllanes, que une el propio Atldniico con «l Pacifico.

Los canales son pasos muaritimos artificiules, También navindese de ca-
nales su régimen ha evolucionado desde el dominio absohito del Estado
riberefio hasta la libertad de paso o de navegacion. Mantener la doctrina
del dominio absoluto del pais riberefio, anota Sibert, resultaria “incompa
tible con los intereses de la interdependencia crecienie de los pueblos y las
exigencias del comercio internacional; y a propdsito del comercio, ¢l uso
inocente e igual para todos, en tiempo de paz y en tiempo de guerra, de la
via de agua artificial que cruza el suelo de nn Estado, ¢s una neccesidad
ahsoluta. Sin embargo, la seguridad del Estado no debe ser sacrificada al
interés general ni al dereclio de libre paso en que tal nterés se concreta.
De estas consideraciones se deduce la consecuencia siguienta: en materia de
canales marftimos, Ia regla primitiva de la soberania del Estado sobre 1a via
de agua, debe, per la accion de convenciones colectivas, dar lugar a un
régimen de libertad reglamentada que concilie el derecho de todos a circu-
lar libremente en e! canal, para les fines permitidos, y ¢l derecho del Estado
de no ser amenazado en su comservacion por el ejeicicio de aquel primer
derecho™.

El canal de Kiel, de exclusiva soberania alemana, fue internacionalizaco
por el Tratado de Versalles, que puso fin a la primnera guerya mundial. El
Canal de Suez (hoy nacionalizado por la Repiblica Arabe Unira), fue de-
clarado, por la Convencidn de Constantinopla de 1888, “ruta maritima
abierta a los barcos del mundo entero”. El Canal de Panamd, segin el
Tratado entre Estados Unidos y Panamid, de 1903 (y cuyo caracter leonino e
inicuo para Panami no es este el lugar para ser comentado con ampiitud)
deberi también “estar abievto a los navios de comercio y de guerra de tadas
las naciones”.

4. LA zona conTicua.—Como resultado de [a insuficiencia de Ja extensidn
de tres millas que las grandes potencias preteadian establecer como limite
del mar territorial, algunos paises prctendicron detevminar una zona adya.
cente a él, sobre la cual el pafs riberefio ejerceria una jurisdiccion limitada.
Surgié asi la nocion de 7ona contigua, que ¢s “una parte de la alta mar,
adyacente al mar territorial, sometida. como cl alta mar, al principio de la
libertad de los mares, y sobre la cual ¢l Estado ribereiio ejerce no una sobe-

3% SiseErT, op. ¢il. Tomo I, pig 763
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ranfa limitada en principio sélo por el derecho de paso inocente, sino solo
un poder de controi excepcionalmente extendido a fines limitados y por
razones particulares". 36

El articulo 24 de 12 Convencién sobre mar territorial y zona contigua es-
tablece que el Estado riberefic podrd, “en una zona de alta mar contigua
a su mar territorial, adoptar las medidas de fiscalizacién necesarias, evitar las
infracciones a sus leyes de policia aduanera, fiscal, de inmigracién y sani-
taria que pudieran cometerse en su terTitorio o en su mar territorial” y para
reprimic las infracciones asi cometidas. Agrega el articulo que la zona con-
tigna ne podra extenderse mas de doce millas a partir de la linea desde la
que se desplante el mar territorial.

Considerando que la mayoria de los paises, en la segunda Conferencia
de Ginebra sobre ¢l derecho del Mar (1960) se manifestd, aunque sin legar
a ningun acuerdo formal, favorable a la admisién de una zona contigua
para fines de pesca exclusiva del pais costanero, México, por decreto de
9 de diciembre de 1966, establecié la “Zona exclusiva de pesca de la Na.
cién”, “cuya anchura es de doce millas marinas (22,224 metros) contados
a partir de la linea desde la cual se mide la anchura del mar territorial”.
(Art. 10} Y se agrega que “el régimen legal de la explotacién de los recur-
sos vivos del mar, dentro del mar territorial, se extiende a toda la zona
exclusiva "de pesca de la Nacion” (Art. 20.)

5. El aLta Mar-Segin la Convencién de Ginebra sobre el Alta Mar,
ésta es “'la parte del mar no perteneciente al mar territorial ni a las aguas
intertores de un Estado™ (Art. lo.) Rige respecto de la alta mar, de manera
amplia. el principio de libertad de los mares, que se desdobla en cuatro
libertades:

a} Libertad d2 navegacion;

t) Libertad de pesca;

¢) Libertad de tender cables y tuberias submarinos;
d) Libertad de volar sobre fa alta mar. (Are 2.)

Se ha discutido. a wravés de la historia, sobre la naturaleza juridica de fa
ajta mar; sobre si se trata de una rés nullius o de una res comunis. La
doctrina se ha crientado a favor de la cosa de uso comvin, que no puede ser
apropiada individualmente por los Estados usuarios.

Les buques que naveguen en 2lta mar estardn sujetos a la ley del pais
cuya bandera enarbolen, y, consecuentemente, a los actos juridicos realiza.
dos en alta mar se aplicara la ley del pais del bugque.

Se ha discutido si los Estados sin litoral tienen derecho a que buques
suyos naveguen cn aita mar. La doctrina ha resuelto ¢l problema en forma

3 PaL Cuvaesy, Traied de Droit Maritime, Paris, 1958,







































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































752 FREC &
DERLECIIO MA RI'UMQ

ART. 56.—El reglamento establecerd las diversus rategorias de pilotos de puer
1o ¥ _lqs requisitos que deban llenar para cdesempeiiar su cargo. asi como las
condiciones en que cdeban prestar sus zervicios,
| .f\:lz'r. 5?.—Cu;mdo e? hu(lue ¢ encuentre en pucrio y el capitin haya de saliy
LIC }qu‘ue, debera dejar al oficiad gue corresponda fus instrucciones y drdenes
Loncernientes p;u‘a_l;r seguridad del buqne v para que no ose suspencdan las
t‘JIJCI'EIClUnES y ]]lllltlUbfﬂb ]lCCCSiIl'iJS. i

O“\RT-. 58.—Durante su permanencia en la zona portuaria, los bugues deberin
contar con el personal necesario para ejecutar cualquier movimiento que or.
dene 1a a_lllO:'l(In(l, o que proceda para la seguridad del puerto v oele Ins demgs
esnbarcaciones. ’ B

Ay o . . —_—

Arr 59 —-Duwanie su primanenonl en puerte, los bugues exuangeros deberdn
tencr, durante el dia, la bandera nacienal en el tope ¥ la de su nacionalidad
en el asta bandera de popa.

_:—\R'}‘, 50,—'Lns C(lj)ilﬁnf’.'n de los buques qre drecuenten puertus ¥y aguas na.
.cmna'es, estin ohl:_g:_ndesva informar a las autoridades maritimas accien de Jag
Inteirupciones, deficiencias o desperfeetos que adviertan en las sefiales mari-
Linis.

- N o . . . .
1a.\ifu_. IGI. Ne pu:im.n unpeditse ni estorbuarse ¢l adecuado funcionamiento de
A s_gena es, y Ips_ particulares y autoridacles estin obligados a permitir su insta.

' . ) . - -, *

l:cl Y oa fncll:tar_ Su operacion y mantenimiento. Las servidumbres que se

quieran para la instalacién y funcionamiento de las senales maritimas, sop
de orden publico.

tlli‘?;é r:;.c..-f.o? ftcrcedows! de los concesionarios de servicios marititnos o por-

i , podran en modo alguno interrumpir, impedir lificultar

T ! . o dificultar [; -
tacidn de los mismos. & P i '@ pres

ART. 63.—El 1emolgu : 5

. 63, e en los puert :

medin oa—H 1 _6q p 05 ¥y en aita mar, sélo puede prestarse

N ; orizacion, excepto en casa de salvamento.

r.{T‘ ﬁ-‘i.—_Los capitanes de los buques que arttben novmalmente . cualguier
puerto nactonal, estin obligados:

}1 AAproporc:on;n' por escrito los datos o informes aque fije el Reglamento:

2. entregur el despacho de puerto de su procedencia, sus cernificactos de
havegacion de acuerdo con los convenivs infernacionalies y los demis documen-
tos que fijen lus leyes y reglamentos.

, II1. A mostrar su diario ‘de navegacion y a permitir que se tomen de él
as\const:&ncras gque la autoridad maritima estime conveniente.

ART. 6::.—-Parn_ar1_|!:ar a un punto no considerado como puerto, se requiere
pernmiso o autorizacion expnesit de la antoridad maricima, salvo caso forunto

‘0 luerza mayor comprobados.

_ARrT. 66.—Si durante navegacivn el buque guedare inutilizado para con-
tllr)i]gar su viaje, el capitin, el naviere, armador o los agenates de ambos estarin
-0 .ll_gados a obiener otro o los medios para realizar en buenas condiciones el
trilico. COHVFllIdO, procwmiandose dichos inedios no séloe en ¢l puaite o lugar
de arribo, sino en cualquier oo

AR‘T. 67.—La prestacion del servicia e transporte maritimo  estard sujeta a
.a!utonzac:én otargada por laSecretaria de Marina. En ¢lta se expresarii la clase
de transportacion a que se dedicari el buque, su capacidad y caracteristicas
r:stlzncmlc:s, Ia man'u'.ul;a_ de la nave y Li obligwidn del naviero de someterse
:]zt as tarifas correspondientes. En el trifico de altura las rarifas se ajustaran a
1os usgs maritimos, reciprocidades y convenios internacionales sobre el particular,
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Para el fomenw y apoyo de los servicios que realice una nave, podrd el
Gobierno de la nacidn, al concederle la autorizacion, determinar lag primas,
subvenciones o subsidios que se le otorguen cuando realice esos servicios.

ART. 68.—La aurorizacién para transporte maritimo quedari sin efecto al
vencer el término para el que [ue concedida y sera cancelada, previa audiencia
de los interesados, por interrupcién sin cauwsa justificada del servicio que deba
presiar el buque, o que la nave objeto de la autorizacion se imposibilite para
continuar la navegacién o sea retirada del trifico maritimo o por descbediencia
srave a las disposiciones de esta Ley por parte del naviero o capitdn.

ArT. 6%.~Antes de la suspensién de las operaciones del navio por falta de
uipulacidn, el naviero podra solicitar de la autoridad portvaria la autorizacién
provisiont] para el amarre, la que precederd siempre que no se perjudiquen
los servicios portuarios o la prestacidn de servidos publicos. A juicio de la
misma autoridad presentari garautia sufictente para cubrir los dafos que pu-
dieran ocasionarse durante ¢l amarre.

Las obligacienes laborables a cargo del naviero, quedaran vigentes hasta que
presente copia certificada de la resolucidon dictada por las autoridades compe-
tentes para suspender o dar por terminade el conrate de wabajo con los tri-
pulantes y constancia de haber otorgado ante dichas autoridades las garantfas
o las indemnizaciones correspondientes.

Satisfechos estos requisitos, la zutoridad portuaria resolverd la autorizacién
para amamre definitivo.

AxT. 70.—La autoridad portuaria fijard el wérmino de la duracidén del amarre

" provisicnal.

El periodo necesario para las reparaciones de un bugue, durante ¢l cual
permanezca fuera de servicio, nmo se¢ considerard amarre temporal con efectos
de suspensidn de sus operaciones.

ARrT. 71.—E] servicio de sefiales maritimas o balizamiento, corresponde 2 Ia
autoridad maritima, quien lo regulard conlorme a las normas internacionales
y a lo dispuesta por las leyes v sus reglamentos.

CAPITULO 1V

Del auxilio, del salvamento y de los naufragios

- ArT. 72~Todo capitin de bugue que se encuenure préximo a otra embar-
cacién o persona en peligro, estara obligado a auxiliarlos y s6lo podrd excusarse
de esta obligacién cuando cl hacerlo implique peligro serio para su propio
bugue, su tripulacién o sus pasajeros.

El incumplimiento de esta obligacién se sancionard por la autoridad judicial
federal con el doble de la pena que para el delitc de abandono de personas
establece el articulo 340 del Cédigo Penal para el Distwrito y Territorios Federales.

ART. 73.—La obligacion de auxilio incumbird a las autoridades o a cualquier
persona que se encuentre en posibilidad de impartirlo, cuando el buque se
encuentre en peligro o hubiese naufragio en lugar cercano a la costa, La omi-
sién se castigard en los términos del articulo anterior.

ART. 74.—Las propiedades ajenas sélo podrin ocuparse sin autorizacion du-






































