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EACULTAD DE QIENCIAS
Lic. Carlos Castro Monroy o JuRl DIC iﬁ_}*;i:@f;i%ﬁz_s =
Jefe de la Unidad de Asesoria de Tesis Nl ]
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales |
Universidad de San Carlos de Guatemala

Su despacho.

Estimado Licenciado:

En virtud de la resolucion de fecha veinticuatro de febrero del afio dos mil once,
emitida por la Unidad de Asesoria de Tesis de la Facultad de Ciencias Juridicas y
Sociales, en la cual fui nombrado asesor del trabajo de tesis del Bachiller OLIVER
ANDRE ORELLANA MOLINA, sobre el tema que se titula: “Necesidad de adaptar y
uniformar la legislacion sobre contratos e instituciones del Derecho Mercantil
Maritimo conforme a los Términos Internacionales de Comercio INCOTERMS
emitidos por la Camara de Comercio Internacional”, hago de su conocimiento que
he realizado la revision de la tesis en cuestién, en varias sesiones junto con el
sustentante de la tesis, he evaluado los requisitos establecidos en el Normativo para la
Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen
Publico, los cuales se cumplen a cabalidad y todos los requerimientos realizados por mi
parte han sido cumplidos adecuadamente.

En virtud de ello rindo DICTAMEN FAVORABLE al considerar lo siguiente:

a) El contenido cientifico y técnico de la tesis es el correcto, en virtud de que la
investigacién fue realizada con observancia de consideraciones tanto doctrinarias como
legales, desarrollando aspectos generales y particulares del derecho mercantil y del
derecho maritimo, estableciendo la necesidad que existe actualmente de modificar y



crear instrumentos legales que permitan adaptar y uniformar la legislacién guatemalte
en materia de derecho maritimo a los términos internacionales del comercio.

b) Con respecto a los métodos de investigacion utilizados en la elaboracién de la
tesis correspondiente, estimo que han sido adecuados, en virtud de lo siguiente: el
método cientifico se utilizé al contrastar la hipétesis con la realidad utilizando el analisis;
el método inductivo fue llevado a la practica al principiar de lo particular a lo general; el
método deductivo, fue utilizado al partir de datos generales aceptados como validos
hacia conocimientos particulares; el método historico, sirvié para indagar en el origen y
antecedentes tanto del derecho mercantil, como del derecho maritimo, asi como para
establecer el origen y formacion de algunas de las instituciones juridicas mas
relevantes.

c) Las técnicas de investigacion utilizadas fueron: técnica bibliografica, técnicas
juridicas y técnica documental, las cuales fueron utilizadas correctamente.

d) Con respecto a la redaccién utilizada durante la elaboracién de cada capitulo,
estimo que es correcta.

€) El trabajo de tesis en cuestion constituye una contribucién cientifica puesto que
presenta aspectos que pueden llegar a contribuir en el mejoramiento del trafico
comercial que existe en el pais a través de la adaptacién y uniformidad de la legislacion
sobre contratos e instituciones del derecho mercantil maritimo conforme a los términos
internacionales de comercio INCOTERMS.

f) A mi consideraciéon las conclusiones y recomendaciones elaboradas son
adecuadas y hacen referencia al fondo de la investigacion. Asi como considero que la
bibliografia utilizada es adecuada.

Por lo anterior considero que la investigacion realizada llena los requisitos
establecidos por la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales de la Universidad de San
Carlos de Guatemala, establecidos en el Articulo 32 del Normativo para la Elaboracion
de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen Publico. En
virtud de ello considero que el trabajo de tesis puede ser objeto de revisién y posterior
aprobacion.

Con muestras de consideracién y respeto, me suscribo de usted, deseandole
éxitos en sus labores cotidianas.

Atentamente, Q , ‘

Bdgar Armindo .
Abogado y Notario




UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA

FACULTAD DE CIENCIAS
JURIDICAS Y SOCIALES

Edificio S- 7, Ciudad Universitaria
Guatemaln, Guatemala

UNIDAD ASESORIA DE TESIS DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y
SOCIALES. Guatemala, veintidos de agosto de dos mil once.

Atentamente, pase al (a la) LICENCIADO (A) ELIZABETH MERCEDES GARCIA
ESCOBAR, para que proceda a revisar el trabajo de tesis del (de la) estudiante OLIVER
ANDRE ORELLANA MOLINA, Intitulado: “NECESIDAD DE ADAPTAR Y
UNIFORMAR LA LEGISLACION SOBRE CONTRATOS E INSTITUCIONES DEL
DERECHO MERCANTIL MARITIMO CONFORME A LOS TERMINOS
INTERNACIONALES DE COMERCIO INCOTERMS EMITIDOS POR LA
CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL”.

Me permito hacer de su conocimiento que estd facultado (a) para realizar las
modificaciones de forma y fondo que tengan por objeto mejorar la investigacion,
asimismo, del titulo de trabajo de tesis. En el dictamen correspondiente debe hacer
constar el contenido del Articulo 32 del Normativo para la Elaboracién de Tesis de
Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico, el cual

dice: “Tanto el asesor como el revisor de tesis, haran constar en los dictdmenes correspondientes, su
opinidn respecto del contenido cientifico y técnico de la tesis, la metodologia y técnicas de investigacion
utilizadas, la redaccion, los cuadros estadisticos si fueren necesarios, la contribucion cientifica de la
misma, las conclusiones, las recomendaciones y la bibliografia utilizada, si aprueban o desaprueban el

trabajo de investigacion y otras consideraciones que estimen pertinentes”.
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Guatemala, 21 de octubre de 2,011

Licenciado Carlos Castro Monroy ¢ ACULTAD DE CIENGIAT
Jefe de la Unidad de Asesoria de Tesis ) JUBlD|CAS Y SOC\ALES (,
Facuitad de Ciencias Juridicas y Sociales ]
Universidad de San Carlos de Guatemala
Su despacho.

Estimado Licenciado Castro Monroy:

En atencion a la resolucion de fecha 22 de agosto de 2011, emitida por la Unidad
de Asesoria de Tesis de la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales, fui nhombrada
revisora del trabajo de tesis del Bachiller OLIVER ANDRE ORELLANA MOLINA,
titulado “NECESIDAD DE ADAPTAR Y UNIFORMAR LA LEGISLACION SOBRE
CONTRATOS E INSTITUCIONES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO
CONFORME A LOS TERMINOS INTERNACIONALES DE COMERCIO INCOTERMS
EMITIDOS POR LA CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL”, informo que he
procedido a la revisidn de la tesis en cuestién, por lo cual rindo a usted el siguiente
dictamen:

Considero que el contenido cientifico y técnico de la tesis es adecuado, en virtud
de que la investigacidn establece claramente la necesidad que existe en la actualidad
de adaptar y uniformar la legislacion guatemalteca en materia de contratos e
instituciones propias del derecho mercantii maritimo respecto a los Términos
Internacionales de Comercio (INCOTERMS) creados por la Camara de Comercio
Internacional y, expone claramente una serie de generalidades y conceptos que
permiten establecer las ventajas y desventajas que posee la legislacién guatemalteca
actual en la materia y que permiten comprender mejor el tema.
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En cuanto a los métodos de investigacion utilizados, se aplicaron los siguientes
métodos: analitico, sintético, inductivo, deductivo e historico. Respecto a las técnicas de
investigacion se utilizaron las técnicas siguientes: bibliografica, juridica y documental.

En lo relativo a la redaccion que se utilizé en el desarrollo de esta investigacion,
considero ha sido la correcta, en virtud de que siempre se observo la misma linea,
guardando correlacion entre cada capitulo y se empled un lenguaje técnico adecuado al
caso.

Respecto a las conclusiones y recomendaciones que de la investigacién se
desprenden, son correctas puesto que fueron elaboradas conforme a los distintos
problemas que se encontraron durante la elaboraciéon del trabajo y se presentan las
recomendaciones mas concretas. Asimismo, la bibliografia consultada, a mi juicio es
integrada y aplicada al caso.

En virtud de lo anterior, la tesis descrita retne los requisitos de fondo y forma
propios del Articulo 32 del Normativo para la Elaboracién de Tesis de Licenciatura en
Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico, por lo que otorgo
DICTAMEN FAVORABLE por considerar que el contenido cientifico y técnico de la
tesis, los métodos y técnicas, la redaccién, las conclusiones, las recomendaciones y la
bibliografia son correctos y adecuados, ademas informo que todos mis requerimientos
han sido cumplidos, por parte del Bachiiler Oliver André Orellana Molina, y recomiendo
la aprobacion de la investigacion para su presentacion en el examen publico de tesis.

Me suscribo de usted. Respetuosa.

Licda. Elizabeth Mgrcedes Garcia Escobar
olegiado No. 2,949




UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA

FACULTAD DE CIENCIAS
JURIDICAS Y SOCIALES

Edificio S-7, Ciudad Universitaria
Guatemala, Guatemala

DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.

Guatemala, veintitrés de febrero del dos mil doce.

Con vista en los dictdimenes que anteceden, se autoriza la impresion del trabajo de tesis de
el estudiante OLIVER ANDRE ORELLANA MOLINA titulado NECESIDAD DE
ADAPTAR Y UNIFORMAR LA LEGISLACION SOBRE CONTRATOS E
INSTITUCIONES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO CONFORME A LOS
TERMINOS INTERNACIONALES DE COMERCIO INCOTERMS EMITIDOS POR LA
CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL. Articulos 31, 33 y 34 del Normativo
para la Elaboracién de Tesis de Licenciatura en la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales

de la Universidad de San Carlos de Guatemala.
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INTRODUCCION

En la Republica de Guatemala, el desarrollo de la actividad comercial, principaimente por la via
maritima, es fundamental para la poblacién, puesto que se logra mejorar las condiciones de
vida y el desarrollo integral de la persona humana, razén por la que es impefativo para el
Estado de Guatemala, proteger y regular de una manera eficiente y eficaz dicha actividad,
mediante una legislaciéon vigente y actualizada, con el objeto de optimizar el desarrollo de las

instituciones de caracter mercantil relacionadas con el derecho maritimo.

En otro orden, esta investigacion tiene por objeto establecer la forma de uniformar y adaptar la
legislacion, en cuanto al derecho maritimo se refiere, propiciando mejoras en el desarrollo de la
actividad comercial, principalmente por via maritima, puesto que la hipétesis consiste en
demostrar la importancia de contar con una legisiacién modema vy eficiente del comercio por
dicha via, lo que contribuiria a conseguir la superacién personal y desarrollo integral de la

poblacion.

Atendiendo a la naturaleza de la investigacion relacionada con el derecho maritimo, en cuanto a
la importancia para la importacion y exportacién de productos nacionales, se desarrolla a través
de contratos relativos al comercio maritimo, lo cual inevitablemente crea relaciones juridicas con
caracter comercial, las que deben ser tuteladas por el Estado, y ademas propiciar su desarrollo
y procurar la difusién de este tipo de comercio por la via maritima. Guatemala, dentro de un
marco juridico, cuenta con una legislacion relativamente actualizada y estandarizada a términos
internacionales, pero el derecho maritimo constituye una excepcioén en materia de legislacion
mercantil, puesto que la regulacion de esta rama se retrae al anterior Cédigo de Comercio de

Guatemala, del cual las unicas normas vigentes, son precisamente las que se refieren al
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derecho maritimo, por lo que es evidente la necesidad juridica en cuanto a modernizar

adaptar su normativa, en esta rama del derecho, a los estandares internacionales.

La investigacién consta de seis capitulos, en el primer capitulo se desarrollan conceptos
generales de derecho mercantil y derecho maritimo y la autonomia del éste uitimo frente al
primero; en el segundo capitulo se realiza un andlisis de la legisiacién vigente relativa al
derecho maritimo, asi como instituciones propias del mismo que se encuentran dispersas en
distintas leyes del ordenamiento juridico; el tercer capitulo se refiere a los contratos propios del
derecho maritimo, las caracteristicas de cada uno de ellos y su conceptualizacién; en el cuarto
capitulo se establece un analisis de los 6rganos intemacionales que tienen relacién con el
derecho maritimo y convenios internacionales relativos a esta rama; el quinto capitulo desarrolla
lo relativo a la Camara de Comercio Internacional, su estructura y organizacion y a los términos
internacionales del comercio; y en el sexto capitulo se realiza un contraste entre los términos
internacionales de comercio con la legislacion vigente en relacién al derecho maritimo,
analizandose las ventajas y desventajas de una modernizaciéon en dicho ramo, ademas de

sefalar posibles reformas a la legislacién vigente.

Finalmente se incluye como anexo, el Decreto Gubernativo 2,946 del Presidente de la
Republica, el cual contiene el Codigo de Comercio anterior, en su parte relativa a las normas
que siguen vigentes para regular lo referente al Derecho Maritimo, pues es de vital importancia
su conocimiento y estudio, con el objeto de complementar lo desarrollado en la presente
investigacion. Ademas para la realizacién del presente trabajo de tesis, se utilizaron los
siguientes métodos de investigacién: analitico, sintético, inductivo, deductivo e histérico, y se

utilizaron las siguientes técnicas de investigacion: bibliografica, juridica y documental.

(i)
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CAPITULO |

1. Generalidades del derecho mercantil y derecho maritimo

Desde el punto de vista doctrinario se define al derecho mercantil como un conjunto de
principios, instituciones, doctrinas y normas juridicas que regulan la actividad
profesional del comerciante, Ios actos propios del comercio y las relaciones juridicas
que surgen de tal actividad; y el derecho maritimo por su parte, es una rama que se
desprende del derecho mercantil, que se dedica especialmente al estudio de todas las

actividades que se realizan en los mares relacionados con el comercio.

1.1. Marco histdrico del derecho mercantil

a. Origen del comercio: En la prehistoria ios seres humanos se dedicaban a la
caza de animales y la recoleccion de frutos, con el tiempo se fueron produciendo
excedentes de dichos productos lo cual permitidé que los hombres realizaran la actividad
de intercambiar bienes entre si. Las primeras formas de comercio entre los seres
humanos consistieron en el intercambio de productos mano a mano, esa forma de
intercambio se denomind trueque. El desarrollo de nuevos bienes de consumo y el
crecimiento de la actividad comercial demostraron que este sistema era poco practico
debido a que no siempre una persona necesitaba aquello de lo cual la otra disponia, asi
mismo era un problema determinar con exactitud el valor de los productos a

intercambiar.

Q(

0
b «,
/E“’

C\AS iy
0\?«\\““ CAR % 0/0




O« >/
\w
<
Ante la existencia de tales problemas, los seres humanos buscaron un producto d

referencia, que estableciera el valor de todos los bienes a base del mismo, es asi como
se crea la moneda, razén por lo que se estima necesario definir doctrinariamente el
concepto de moneda, “Una moneda es un elemento intermedio que sirve para facilitar
los intercambios”'. Si todos los hombres valoraban sus productos utilizando la moneda
el intercambio era mucho mas simple. Los primeros bienes que fueron utilizados como
moneda fueron el trigo y el ganado, ya que dichos objetos eran aceptados por la
mayoria de los hombres y eran utiles. Sin embargo, con el transcurrir del tiempo se
fueron presentando nuevos problemas, entre ellos el hecho de que el bien debia poder
dividirse en caso de que los intercambios fueran menores y debia facilitarse su traslado,
cuidado y almacenamiento. Fue asi como los bienes utilizados para intercambio fueron

simplificandose.

b. El derecho mercantil en la antigiiedad: E| comercio, como fendémeno
econémico y social, se presenta en todas las épocas y lugares, aun en los pueblos mas
antiguos pueden encontrarse normas aplicables al comercio, asi sucedié en los
sistemas juridicos de Babilonia, Egipto, Grecia, Fenicia, Cartago, entre otros. Sin
embargo en estos pueblos solo se encontraron normas aisladas relativas a
determinados actos o relaciones comerciales. El primer cuerpo de derecho mercantil del
cual se tiene conocimiento son las leyes maritimas de los Rhodios, las cuales regulaban
el comercio maritimo, de tal manera que ejercieron una gran influencia, principalmente

en [os romanos.

' De Pifia Vara, Rafael. Derecho mercantil mexicano. Pag. 11
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C. El derecho mercantil en la edad media: El derecho mercantil surge co
derecho especial y distinto del derecho civil en la edad media, y es de origen
consuetudinario. El auge del comercio, el gran desarrollo del cambio y del crédito,
fueron las causas que originaron la multiplicacion de las relaciones mercantiles, que el
derecho civil era incapaz de regular debido a las nuevas condiciones exigidas por las
necesidades del comercio. El derecho mercantil nace ligado a la actividad de los
gremios y corporaciones de mercaderes que se organizaron en las ciudades
comerciales medievales para la mejor defensa de los intereses comunes de la clase.
Las corporaciones perfectamente organizadas, no solo estaban regidas por sus
estatutos escritos, que en su mayor parte recogian practicas mercantiles, sino que
ademas instituyeron tribunales de mercaderes, que resolvian las cuestiones surgidas

entre los asociados, administrando justicia segun usos o costumbres del comercio.

Es asi que, en el seno de los gremios y corporaciones, principalmente en las
florecientes ciudades medievales italianas, va creandose un conjunto de normas sobre
el comercio y los comerciantes, tendientes a dirimir las controversias mercantiles,
normas de origen consuetudinario, que son aplicadas por los cénsules, érganos de
decisidon de aquellos gremios o corporaciones. Estas normas consuetudinarias, y las
decisiones mismas de los tribunales consulares, fueron recopiladas en forma mas o
menos sistematica, llegando a constituir verdaderos ordenamientos mercantiles de la

época.

d. El derecho mercantil en la época moderna: En la época moderna Ia principal

3
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para ese trafico. “Con la legislacion de Napoledn, en 1807, sucedieron dos hechos

importantes, en primer lugar, se promulgé un cddigo propio para el comercio; y, en
segundo, el derecho mercantil dejé de ser una ley clasista para convertirse en un
derecho destinado a regir relaciones objetivas que la ley tipifica como comerciales,

siendo irrelevante que el sujeto de las mismas sea o no un comerciante™.

e. El derecho mercantil en la actualidad: Actualmente el derecho mercantil sufre
una importante evolucion debido a las nuevas formas de contratacién. En la actualidad
el derecho mercantil tiende a retirar al Estado de la funcidn de ser sujeto comerciante, a
eliminar los monopolios y todo tipo de privilegios del comercio, y a adaptar las

legislaciones en materia comercial a la globalizacién

1.2. Marco doctrinario del derecho mercantil

a. Concepto de derecho mercantil: “El derecho comercial o mercantil es un
concepto juridico no sélo que es, sino que esta siendo siempre. No es un derecho
estatico sino que esta en continua evolucién adaptandose a las necesidades de los
empresarios, del mercado y de la sociedad”. El derecho mercantil se caracteriza por
ser la ciencia juridica propia del derecho privado, que mediante normas juridicas se
encarga de regular las relaciones entre comerciantes, los actos de comercio y la

actuacién de las personas que los realizan, aungque no tengan calidad mercantil. “El

2 villegas Lara, René Arturo. Derecho mercantil guatemalteco. Pag. 9
3 Fernandez, José Luis. Derecho mercantil. P4g. 25
4



que rigen la actividad profesional de los comerciantes, las cosas 0 bienes mercantiles y

la negociacion juridica mercantil”.

b. Caracteristicas del derecho mercantil:

) Profesional: Debido a que es creado y desarrollado para resolver los conflictos y

la actividad propia de los comerciantes.

. Individualista: En virtud de que forma parte del derecho privado, pues regula las
relaciones entre particulares dejando de lado aquellas relaciones juridicas en las cuales

intervienen los poderes publicos.

. Consuetudinario: Ello debido a que a pesar de estar codificado, se basa

principalmente en la tradicion y costumbre de los comerciantes.

o Progresivo: Debe actualizarse al mismo tiempo que evolucionan las condiciones

sociales y econémicas.

. Global: Debe enfocarse en la internacionalizacién de la normativa, puesto que

las relaciones econdémicas cada vez son mas internacionales.

* Villegas. Ob. Cit. Pag. 21



Segun el autor guatemalteco René Arturo Villegas Lara el derecho mercantil tiene las
siguientes caracteristicas fundamentales: 1) Es poco formalista: Debido a que los
negocios juridicos mercantiles deben ser concretados sin atender a mayores
formalidades, salvo que de ello dependa su validez; Il) Inspira rapidez y libertad en los
medios para traficar: El trafico comercial debe ser agil, debido a que los comerciantes
deben realizar sus negocios en el menor tiempo posible y obteniendo el mayor numero
de ganancias; ) Adaptabilidad: El derecho mercantil debe evolucionar conforme a las
exigencias del fenomeno comercial; IV) Tiende a la internacionalizacién: Es debido a
ello que, las instituciones juridicas deben ser uniformes; V) Posibilita la seguridad del
trafico juridico: El derecho mercantil se basa en los principios filoséficos de verdad

sabida y buena fe guardada.

C. Principios del derecho mercantil:

o Verdad sabida: Se refiere a que las partes obligadas que participan en una

negociacion mercantil conocen en verdad sus derechos y obligaciones.

o Buena fe guardada: Establece que las partes que participan en una negociacién
mercantil y que conocen verdaderamente sus derechos y obligaciones, se vinculan de
buena fe en sus intenciones y deseos de negociar, para no darle una interpretacién

distinta a los contratos.

o Toda prestacion se presume onerosa: Se refiere a que las negociaciones de

6




existencia de una contraprestacién econoémica.

. Animo de lucro: Se refiere a la intencién de una persona de incrementar su

patrimonio mediante un acto juridico legal.

o Ante la duda deben favorecerse las solulciones que hagan mas segura la
circulacion: Significa que si en alguna situacion dentro del trafico mercantil, se da
alguna controversia entre varias posibles soluciones que presenta la normativa
aplicable, siempre se debe favorecer la que tienda mas a asegurar la continuidad en la

circulacién de mercancias.

d. Fuentes del derecho mercantil: “Entendemos por fuente de donde brota surge
0 nace™. “Llamamos fuentes del derecho mercantil a todo aquello que se origina en su
aspecto objetivo de norma o regla obligatoria de conducta y constituye, por lo tanto, el

’)6

modo o forma especial como se desarrolla y desenvuelve esa rama del derecho™.

Consecuentemente, las fuentes del derecho mercantil son:

. La ley: Es el ordenamiento juridico con el cual se va regular el derecho
mercantil, el cual es un derecho especial, y en caso de ausencia de una norma
especifica en materia mercantil, regira necesariamente el derecho comun, es decir, el

derecho civil.

® Lépez Ruiz, Francisco. Fuentes del derecho y ordenamientos juridicos. P4g. 23
® Ibid. P4g. 243
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convicciones juridicas que consisten en la certeza de que ellos pueden ser objeto de
una sancion legal o judicial. “La costumbre es la repeticidn constante y generalizada de
determinados hechos, que implican la conviccidn colectiva de que dicha repeticion es
juridicamente valida y por ende obligatoria y facultativa. Es un producto espontaneo de

las necesidades de las operaciones de comercio”’.

o La jurisprudencia: “La jurisprudencia es la correcta interpretacién y alcance de
los preceptos juridicos que emite un érgano jurisdiccional al resolver los asuntos que
son puestos a su consideracidn, resultando obligatoria a otros drganos jurisdiccionales
de menor jerarquia’®. “Doctrina que emana, en sentido estricto, de las resoluciones, en
forma reiterada, del tribunal supremo”. En Guatemala se produce jurisprudencia en
virtud de fallos emanados de la Corte Suprema de Justicia al existir cinco falos

reiterados en juicios en virtud de la interposicién del recurso de casacién.

. La doctrina: “Se entiende por doctrina juridica la opinién de los juristas
prestigiosos sobre una materia concreta’'®. “Podria definirse doctrina como un sistema
de opiniones o postulados mas o menos cientificos, frecuentemente con la pretensién

|”11 it

de posesidn de validez genera Son estudios de caracter cientifico que los juristas

realizan acerca del Derecho, con el propésito teérico con la finalidad de interpretar sus

” Costa, Joaquin. Requisitos de la costumbre juridica segun los autores. P4g. 73

8 Escrichey Martin, Joaquin. Diccionario razonado de legislacion y jurisprudencia. P4g. 163
° Ibid. Pag. 165

'® Cabanellas Guillermo. Diccionario enciclopédico de derecho usual. Pag. 266

" Real Academia Espafiola. Diccionario de la lengua espaiiola. P4g. 165
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la cual se valen en muchas ocasiones, tanto el legislador como el juez para crear o

interpretar una norma mercantil”'%.

o El contrato: “El contrato es fuente del derecho mercantil en la medida en que
recoge convenciones de los particulares provenientes de la esfera de la autonomia de

la voluntad”'®.

1.3. Marco histérico del derecho maritimo

a. El derecho maritimo en el derecho romano: En Roma, el comercio era una
facultad que se concedia no sdlo a los ciudadanos romanos, sino también a los
extranjeros, porque en las relaciones de los ciudadanos con los extranjeros, los
romanos no aplicaron su propia ley, ni la extranjera sino que aplicaron normas
comunes que vendrian a constituir una forma de derecho internacional y formarian uno
de los elementos del lus gentium, que era el conjunto de normas que los romanos
tenian en comun con los demas pueblos, que se caracterizaban por carecer de los
formalismos del lus civile. El lus gentium se encargaba de regular las relaciones de

caracter econémico y comercial entre los pueblos mediterraneos

En Roma se regularon varias figuras de trascendencia juridica como por ejemplo: la

actio institoria, que permitia reclamar del duefio de una negociacion mercantil, el

'2 Cabanellas. Ob. Cit.
2 villegas. Ob. Cit. Pag. 26



administrarla, asi mismo también existié la actio exersitoria, que se daba contra el

duerio de un buque, para el cumplimiento de las obligaciones contraidas por su capitan,
también fue regulado con el nombre de nauticum foenus el préstamo a la gruesa, es
decir aquel cuya exigibilidad esta condicionada por el feliz retorno de un navio y en el
qgue se conviene fuerte rédito, esto es que un capitalista 0 un banquero prestaba fondos
a un comerciante y estipulaba un fuerte interés si el navio llegaba a su destino, en caso
contrario perderia el capital e interés y en el Digesto se incluyd la lex hodia de iactu,
gue regulaba la echazén. En Roma no existio un derecho mercantil auténomo, debido a

la escasez de disposiciones referentes al comercio.

b. El derecho maritimo en la edad media: Cuando el imperio romano fue
derrumbado, surgieron nuevas condiciones de vida, fue entonces que se dio el
surgimiento de un nuevo derecho, constituido por la costurnbre, plasmado en ciertas
leyes escritas, que recibieron el nombre de estatutos, cuyo conjunto forma el llamado
derecho estatutario el cual sento algunas de las bases sobre las cuales se cimenté mas

adelante el derecho mercantil como tal.

La necesidad de someter las costumbres a las formas precisas del derecho escrito, se
dejé sentir principalmente en el comercio de mar, y ello explica que a éste se refieran
las compilaciones mas importantes y de observancia mas general que entonces se

formaron.
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El Consulado del Mar, era un conjunto de reglas a que los cénsules, o sea los jueces enMZuarennt:

asuntos maritimos debian ajustar sus decisiones, esta compilacién alcanzé una
autoridad célebre. No se conoce exactamente la fecha en que esta coleccidn fue
redactada. Marsella y Barcelona se disputan el lugar de su nacimiento, pero es muy
probable que su origen sea barcelonés. Tal obra en definitiva fue una reproduccion de
las costumbres vigentes en todos los paises riberefios del Mediterraneo y por esto fue

aplicado por largos anos en los puertos del Mediterraneo occidental.

Si el Consulado del Mar, contenia el derecho vigente en el Mediterraneo, el del Océano
se consigno en los Juicios 0 Rooles de Olerén, escritos al parecer en el siglo doce por
un escribano del tribunal maritimo de la isla de Olerén que tenia a su cargo registrar las
sentencias del tribunal en rollos de pergamino y aunque si regularon el comercio
maritimo, sobre todo en la costa atlantica francesa, dista mucho en importancia con el

Consulado del Mar.

Durante el siglo XV surgié una compilacion con el nombre de Leyes de Wisby
aparentemente escrita en la isla de Gothland, cuya influencia se limitd a los mares del
Norte, mas especificamente a los de Suecia y Dinamarca, esta obra realizada por los
negociantes y patrones de barcos dista de ser original ya que mas bien es una

adaptacién o traduccion de los Rooles, y por esto su importancia es minima.

Ya para finales de la edad media en el siglo XVI un autor desconocido redacté en ruan

una compilacion conocida como el Guidon de la mer, tal obra no es como las anteriores

11



objeto reglamentar el contrato de seguro, que sin duda habia adquirido un gran

desarrollo después de las compilaciones antes referidas, que no [0 mencionan.

En Espafia surgieron legislaciones en materia mercantii maritima a manera de
ordenanzas, como son las de Burgos en el afio de 1538, |la de Sevilla en el afio de 1554

y mas tarde las de Bilbao en el afio de 1737.

Ninguna de las compilaciones antes mencionadas tuvo fuerza obligatoria, en cuanto a
gue no eran sancionadas por el poder publico. El derecho, aunque ya formulado por
escrito, sigue siendo consuetudinario, como lo demuestra la forma misma de redaccién
de estas colecciones. La principal de ellas el Consulado del Mar, solo contiene
definiciones, ejemplos, razones, como una obra doctrinal en que se consignan y
explican al mismo tiempo los usos existentes. No hay alli ninguna regla con caracter de

mandato.

1.4. Marco doctrinario del derecho maritimo

a. Concepto de derecho maritimo: El derecho maritimo también se conoce
doctrinariamente como derecho de la navegaciéon maritima, derecho del mar y, derecho

de la navegaciéon. “El derecho maritimo o derecho de la navegacidn maritima es el

n14

conjunto de normas que regulan el transporte maritimo”™®. “Es el conjunto de normas

'* | 6pez Rueda. Concepto y caracteres del derecho maritimo. Pag. 238
12



mar’*®.

“El derecho maritimo ha tenido una gran importancia histérica que se mantiene hasta
nuestros dias, siendo una rama muy importante del derecho mercantil. Esto se debe a
gue el transporte por mar es muy utilizado para transportar las mercancias objeto de
compraventas internacionales. En resumen podriamos decir que el derecho maritimo es
el conjunto de normas y principios que regulan los hechos, sujetos, objetos y las

relaciones juridicas derivadas de la navegacion maritima y del comercio maritimo”®.

El derecho maritimo regula a nivel nacional e internacional, no sélo las actividades que
tienen el mar como protagonista, sino también toda la problematica relativa al transporte
maritimo. El derecho maritimo es aquel derecho que tiene como escenario el mar y el

comercio maritimo como objetivo.

“El derecho comercial maritimo es el conjunto de reglas e instituciones de derecho
comercial a las que se halla sometida la navegacion maritima considerada desde el
punto de vista tanto de la condicién juridica de las personas que en ella toman parte y
de los buques como de las relaciones de derecho, del cual estos buques considerados
en si mismos 0 en su explotacion comercial, son ora el objeto directo, ora simplemente

el origen, el medio o el objeto inmediato™”.

° Ibid. Pag. 239
16 Morentes, Francisco. Derecho maritimo. Pag. 25
K Vargas, Jorge A. Contribuciones de la América Latina al derecho del mar. Pag. 81
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b. Derecho maritimo y su régimen juridico:

. Navegacién en el derecho maritimo: Se define como la simple traslacién en el
agua de personas o cosas, sea con fines de lucro, de deporte, dragado, colocacién de
cables submarinos, pesca, u otros. En este orden de ideas, se destaca al derecho
maritimo como encargado de regular todo lo relativo a la navegacién, constituyendo el
primero el régimen juridico del segundo, por lo que el autor René Rodiere, al ensayar
una idea general sobre el derecho maritimo destaca que su interés y originalidad
consisten en que forma un sistema cerrado y completo a la vez, que no se somete a las
grandes divisiones del derecho objetivo (derecho publico y derecho privado, derecho
interno y derecho internacional), porque es el derecho de la mar, el derecho que regula
los intereses de todo orden relacionados con la mar. Asi, en sentido lato, el derecho
maritimo es el derecho publico y privado, interno e internacional de la mar. Es el

conjunto de relaciones juridicas que nacen en o se desarrollan con el mar.

. Objeto del derecho maritimo: E| derecho maritimo tiene por objeto entonces, el
orden juridico que rige el medio marino y las diversas utilizaciones de que es

susceptible.

. Clases de derecho maritimo: Existen autores que realizan una distincién entre:
[) Un derecho general del mar lo cual englobaria toda la normativa juridica relacionada
con el mar y la navegacion y, Il) Un derecho especial caracterizado por recoger
solamente aquella normativa que presente especialidades respecto al derecho comun

14
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de la rama juridica de que se trate, justificadores de un tratamiento positivo y doctrina
especifico. EI derecho maritimo es entonces, el derecho de la mar y de la navegacién

por ella.

o Razon de ser del derecho maritimo: Segin Werner “reside en la originalidad
del derecho del mar en que regula la sociedad humana y sus relaciones en un medio
determinado el mar diferente de aquél donde el hombre tiene su hébitat permanente”*®.
El derecho maritimo debe elaborar, para responder a las necesidades de este medio
diferente, un sistema completo de normas juridicas, tomando diversos elementos de
otras disciplinas del derecho. Todas estas piezas sueltas que lo constituyen son
apéndices maritimos de tales ramas juridicas que, al fundirse en el crisol de los
principios generales propios del derecho maritimo o derecho del mar, forman figuras
juridicas originales. Al funcionar estas instituciones maritimas y relacionarse entre si,
engendran un sistema juridico completo racional, ordenado segun una légica que

responde a principios comunes, sintetizando en su aplicacion al fenémeno maritimo

todas las reglas del derecho.

Sin embargo, es normal definir el derecho maritimo haciendo referencia al hecho de la
navegacion por mar o incluso por cualquier clase de aguas. También la doctrina italiana
prefiere hablar de derecho de la navegacién, integrando la maritima y aérea, al
considerar basicamente homologable el fenébmeno de la navegacion. En este sentido,

puede existir un concepto amplio del derecho de la navegacién como todo el complejo

8 1bid. Pag. 156
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e internacional, por todo tipo de espacios aéreos y acuaticos. Desde este punto de
vista, excesivamente lato, es derecho de la navegacion no sélo la norma promulgada
expresamente para disciplinar esta materia, sino también la norma del derecho comun
que emanada para todos los eventos en general se aplica al derecho de la navegacién

en defecto de una norma especial para resolver el supuesto planteado.

En sentido propio, sin embargo, se debe concretar el derecho maritimo distinguiéndolo
del aéreo y limitandolo a las normas que regulan especifica y particularmente las

relaciones juridicas que tiene como base |la mar y la navegaciéon maritima.

) Materia del derecho maritimo: La materia objeto del derecho maritimo no esta
limitada a la navegacién propiamente dicha de un buque por la mar, sino que se
extiende al ambiente, es decir a las peculiares caracteristicas del ambito espacial en el
que se navega, exigiendo una especial disciplina juridica unitaria respecto a las

personas Y a las cosas unidas en el gjercicio de la actividad maritima.

Es evidente que el hecho de la navegacion no se agota en el transporte autarquico y
comprende también el elemento a través del que navega. En efecto, del hecho técnico
de la navegacion se derivan particulares situaciones y especiales exigencias del trafico
maritimo y la vida a bordo. Conviene resaltar aqui los importantes intereses publicos
que inciden en toda navegacion maritima y su desarrollo ordenado y seguro bajo el
intervencionismo del Estado.

16
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Para precisar el concepto actual del derecho maritimo es necesario determinar S%W
objeto o contenido, que rebasa el propio del derecho mercantil y abarca el llamado

derecho del mar o derecho internacional maritimo.
1.5. Autonomia del derecho maritimo

Es preciso distinguir entre materias tipicas del derecho maritimo e instituciones no
tipicas. Asi, se pueden formular las siguientes proposiciones generales en orden a
concretar el objeto del derecho maritimo: a) al lado de las normas de derecho privado
es necesario contemplar, el derecho publico maritimo; b) La materia no esta limitada a
la navegacion propiamente dicha, sino que se extiende al ambiente en que esta
actividad se desenvuelve, con particular atencién al lugar, medio o dominio maritimo, a
los bienes con que se lleva a efecto (buque, artefactos navales o aparatos flotantes), a
las personas que directa o indirectamente toman parte y a los servicios que les sirven
de auxilio bajo el plano técnico o econdmico. En cuanto a los rasgos caracteristicos del
derecho maritimo, el autor Rodiere sefala tres fundamentales: el tradicionalismo, la
originalidad y el indudable caracter internacional. El autor Hernandez Yzal sefiala como
caracteristicas del derecho maritimo las siguientes: la universalidad, autonomia,

unicidad y especialidad.

El derecho maritimo es: a) Un derecho especial no excepcional, b) Unitario u
homogéneo conjunto de normas de origen vario comercial, civil, administrativo, penal,

procesal, internacional que se integran en una unidad sistematica; ¢) Autbnomo desde

17



y pionero en la evolucion del derecho; e) De caracter internacional, y f) Con una gran

influencia publicista por la intervencién del Estado en el fenédmeno de la navegacién.

El derecho de la navegacion o derecho maritimo tiene un especial caracter de
autonomia, en el sentido de que las normas reguladoras del trafico naval naturalmente
se integran en un unico sistema de instituciones juridicas, formando asi un sistema
juridico completo con normas de derecho privado, de derecho publico interno, de

derecho internacional, privado y publico, de derecho penal y procesal.

La especialidad del derecho maritimo es un presupuesto de la autonomia y se
fundamenta sobre el hecho técnico de la navegacion. El derecho de la navegacion es la
constitucion en unidad organica de un completo de normas fundadas en sus propios
principios generales y formando un sistema por si, que se encuadra como parte

integrante en el sistema general del derecho.

Cada una de las ramas del derecho maritimo no pierden su vinculacién con la
respectiva rama del derecho general a que pertenecen. El derecho maritimo no deja de
pertenecer ni de nutrirse, en definitiva, de los grandes principios de las disciplinas
juridicas que lo integran, pero debe evitar que sus normas se pierdan o diluyan en las
partes especiales de otras disciplinas juridicas sin ninguna conexién organica entre si,

particularmente en lo que se refiere al derecho publico maritimo.

18
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Entre los principios que rigen todo panorama del derecho de la navegacion, el primero wﬁm\“
de ellos se refiere a la autonomia de la materia, que es fundamental una autonomia
cientifica y aun legislativa. La doctrina italiana distingue entre la autonomia legislativa,
didactica, cientifica y juridica. Los sostenedores mas relevantes de la autonomia del
derecho maritimo convienen que no se trata de una autonomia completa e integral, por
lo que esta parte del derecho asume una posicion subordinada en el sistema general
del derecho. Ninguna duda puede existir sobre la extensién del viejo derecho comercial
maritimo ante el derecho mercantil. Concurren, en efecto, elementos publicisticos y
privatisticos, unificados por la especialidad de la disciplina, cualificada por una serie de
principios que constituyen un todo coherente y diferenciado dentro del cuerpo general
del derecho. La evolucidn histérica del derecho y su creciente complejidad han hecho
necesaria su cfonsolidacién en cuerpos legales. Se trata de una indiscutible autonomia
legislativa, a la que se afiade frecuentemente una autonomia procesal o jurisdiccional y

una especializaciéon en lo didactico y profesional. Pero el problema es la autonomia

cientifica.

A juicio de la doctrina, sélo puede haber dos criterios para saber si una rama juridica es
o no cientificamente auténoma: a) Si los principios que la informan, por su caracter
original y por su construcciéon juridica sistematica, completa y cerrada, hacen
innecesaria toda remisioén a los principios de otra rama, estaremos ante una disciplina
plenamente auténoma, y; b) Si los principios de la rama en cuestién aparecen como
contingentes excepciones o especificaciones de lo de otra disciplina, a o que recurre

ademas para la resolucion de los casos no previstos, no cabe sefialar de una rama
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establece que para que tenga fundamento la existencia de un cuerpo de doctrina y se le
deba considerar como ciencia autbnoma se requiere y basta: a) Que tenga amplitud
suficiente para merecer un estudio especial; b) Que contenga doctrinas homogéneas
dominadas por conceptos generales comunes entre si y distintos de los conceptos
generales que forman otra ciencia; ¢) Que disponga de método propio, 0 sea que
emplee procedimientos especiales para conocer la verdad constructiva del objeto de su
investigacién. Este autor entiende que el derecho maritimo tiene amplitud suficiente
para merecer un estudio especial por la variadisima diversidad de materias que
desarrolla en los aspectos administrativo, penal, social, mercantil e internacional.
También estima que existen principios distintos y aun opuestos a los de derecho

comun, principios generales propios del derecho maritimo.

Sin embargo, la autonomia no excluye al derecho maritimo del encuadramiento en el
sistema general del derecho, ni impide sus nexos vitales y profundos con las otras
ramas de las ciencias juridicas. La unidad del ordenamiento juridico es un postulado
fundamental. Cuando se estudia una u otra rama del derecho o cuando se discute
sobre su autonomia, no conviene perder de vista que la divisién en varias ramas de la
ciencia del derecho esta hecha por comodidad de indagacidon y sistematizacién
cientifica y, en consecuencia, la autonomia asume un significado restringido y
convencional. La autonomia no designa a un sistema que sea suficiente en si mismo,
que pueda prescindir del ordenamiento juridico general. Desde este punto de vista

ninguna rama del mismo puede considerarse auténoma.
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particularidades, requiere normas propias que suponen la plenitud de la disciplina. Sin
embargo, autonomia no es especialidad, no todas las disciplinas juridicas especiales
son auténomas. Un derecho especial s6lo se puede considerar autbnomo cuando se
funda sobre un sistema de normas independientes, que imponga el recurso al derecho
comun solamente en via subsidiaria y después de que resulte vana la extension
analégica de las normas de derecho especial. Autonomia viene a significar la
posibilidad de gobernarse con las propias normas hasta el limite maximo consentido por

€sas mismas normas.

Es opinidon difundida que el derecho maritimo es autdnomo, pero hay que esclarecer si
se trata de la verdadera autonomia, una autonomia cientifica sustancial, no meramente
formal ni siquiera legislativa. Es decir, si se trata de un complejo organico o de
excepciones aisladas y desorganizadas. De las particulares exigencias de la materia de
la navegacion pueden surgir normas excepcionales que no son principios generales,
responden a determinadas directrices y pueden generar un complejo organico. Debe
tratarse de una materia que tenga una cierta extensidén, complejidad, caracteristicas
particulares y dé lugar a un complejo organico de normas. Apoyan el concepto de
autonomia del derecho maritimo el indiscutible caracter sui generis de sus instituciones,
la necesaria tutela de la seguridad de la navegacidn, la internacionalidad de la
disciplina, la naturaleza del fendmeno de la navegacion, los riesgos de la mar, la
particularidad técnica y la existencia de principios generales propios de la materia y

diversos de los del derecho comun.
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1.6. Contenido del derecho maritimo

Por ultimo, se debe hacer referencia al contenido del derecho maritimo, disciplina que
se puede dividir en dos grandes ramas: derecho maritimo publico y derecho maritimo
privado, las cuales a su vez se subdividen en ramas especializadas que tratan asuntos

y situaciones especificas relativas al derecho maritimo:

a. Derecho maritimo publico: El derecho maritimo publico segun la doctrina se

encuentra integrado por:

o Derecho administrativo maritimo: Regula la organizaciéon de la administraciéon
maritima interna, el dominio publico maritimo, construccién y abanderamiento de
buques, proteccidn, vigilancia y seguridad de la navegacién, régimen sanitario de los
buques, despacho a la mar, régimen del personal maritimo y, en general, las relaciones
entre los ciudadanos y las administraciones publicas con motivo de la intervencion de

éstas en la navegacion y el medio marino.

o Derecho internacional maritimo: Se constituye por el conjunto de leyes,
reglamentos y usos observados en la navegacién, en el comercio por el mar y en las
relaciones, pacificas o bélicas, entre los estados maritimos, y entre éstos y los que
carecen de acceso directo a la mar. Estudia el mar territorial, plataforma submarina,

zona econdmica exclusiva, alta mar, fondos marinos, la utilizacién de la mar, etc.
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. Derecho penal maritimo: Comprende el estudio de los delitos maritimos y, por

extension, el derecho sancionador administrativo y disciplinario maritimo.

o Derecho procesal maritimo: Abarca normas de derecho procesal, aplicables al

comercio por esta via.

o Derecho laboral maritimo: Donde se estudian las relaciones laborales que se
derivan del contrato de embarco, las normas de la Organizacion Internacional del
Trabajo sobre la gente del mar, la seguridad e higiene en el trabajo, la seguridad social
de los trabajadores del mar y, en general, la accidn protectora de |las administraciones

publicas sobre el trabajo en la mar o medio marino.

o Derecho fiscal maritimo: Dirigido a regular el régimen aduanero maritimo y el

contrabando por mar.

b. Derecho privado maritimo: E| derecho privado en materia maritima segun la

doctrina comprende:

o Derecho internacional privado maritimo: Dirigido a solucionar los conflictos

entre las leyes de los distintos paises en la navegacion.

o Derecho mercantil maritimo: Constituye el nucleo central de todo el derecho

maritimo, regulando principalmente, el comercio por mar, el buque, las personas que
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2, Andlisis de la legislacion nacional que contiene normas referentes al

derecho maritimo y sus instituciones juridicas

La legislacion nacional cuenta con normas que regulan el derecho maritimo, siendo por
ello necesario realizar un analisis de la normativa juridica actual del derecho antes

mencionado.
2.1. Legislaciéon nacional aplicable al derecho maritimo

a. Constitucion Politica de la Republica de Guatemala: La Constitucion
establece el marco juridico para todas las leyes, reglamentos, contratos y convenios
que conforman la legislacién nacional, consagrando en los Articulos 44, 175 y 204 el
principio de supremacia constitucional, es cual estipula que son nulas, de pleno
derecho, todas las contravenciones o restricciones a los derechos y garantias que la
Constitucidn contiene, y que ademas debe ser tomada en cuenta para la elaboracién de
leyes, convenios y contratos, en todo ambito, incluyendo lo relativo al comercio y en

especifico al comercio por la via maritima.

La Constitucién Politica de la Republica de Guatemala reconoce, en el Articulo 43, la
libertad de industria, comercio y trabajo, por lo que las personas pueden desarrollar

actividades en el area del comercio, incluyendo al comercio maritimo, con completa

25



libertad, siempre que no se establezca en ninguna ley alguna limitacidn por motivos
sociales o de interés nacional. El Estado tiene la obligacidbn de promover de forma
ordenada el desarrollo del comercio interior y exterior del pais, fomentado mercados
para los productos nacionales; los comerciantes al explotar el derecho maritimo deben
regirse a la legislacion del pais vigente, asi como recurrir a convenios internacionales,

como lo son los INCOTERMS, que aportan un desarrollo al sostenimiento del pais.

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, en el Articulo 131, sefiala que el
Estado otorga proteccién y reconocimiento a la importancia econdmica del desarrollo
del pais que proveen los servicios de transporte comercial y turistico, sean terrestres,
maritimos o aéreos, dentro de los cuales quedan comprendidos las naves, vehiculos,

instalaciones y servicios.

b. Decreto 2-70 del Congreso de la Republica de Guatemala, Cédigo de

Comercio de Guatemala:

Durante la revolucién liberal, el Codigo de Comercio de Guatemala de 1877 dio inicio a
la codificacion del derecho mercantil guatemalteco y se produjo en el marco de la
codificacidon general efectuada por el gobierno liberal de Justo Rufino Barrios. Fue
mediante Acuerdo de 29 de septiembre de 1876, que el gobierno nombré a Manuel
Echeverria, Antonio Machado y Esteban Aparicio para redactar un Cédigo de Comercio.
La comisién consuitd el Codigo de Comercio de Francia, el Cédigo de Comercio de

Espafia, y los de algunos paises hispanoamericanos especialmente ios de México y
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Chile. En julio de 1877 la comision presentd su proyecto, junto con el texto de un

Cddigo de Enjuiciamiento Mercantil.

El Cédigo fue emitido por Decreto del presidente Justo Rufino Barrios, y entré en vigor
el 15 de septiembre de 1877 derogando las Ordenanzas de Bilbao, que habian regido
en Guatemala desde 1793. Durante su vigencia, el Cdodigo de 1877 sufrié algunas
reformas importantes, entre ellas como consecuencia de la ratificacion por Guatemala
en 1913 de la Convencién de La Haya sobre unificacion del derecho relativo a Ia letra

de cambio, al pagaré y al cheque.

El Cddigo de Comercio de Guatemala (1,942) se encontraba regulado “en el Decreto
Gubernativo 2,946 del Presidente de la Republica. Este codigo es calificado por el
profesor guatemalteco Edmundo Vésquez Martinez, como una mejor sistematizacion de
las instituciones de 1877, a la vez que reunié en un mismo cuerpo una serie de leyes
dispersas; y sobre todo, las convenciones internacionales en materia de letra de

cambio, pagaré y cheque”®.

El Decreto 2-70 del Congreso de la Republica de Guatemala “pretende ser un
instrumento moderno, adaptado a las nuevas necesidades del trafico comercial de
Guatemala, tanto en el aspecto nacional como internacional”®. “Incorporé instituciones

nuevas y mejoro la sistematizacion de la materia juridica mercantil. Es importante

"% |bid. Pag. 13
2 |bid.
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sefalar |a creacion del Registro Mercantil™?'.

o Legislacion actual contenida en el Decreto 2-70, Cédigo de Comercio de
Guatemala, aplicable al derecho maritimo: Este cdodigo regula lo relativo a la
actividad de los comerciantes y sus auxiliares, las cosas mercantiles y los contratos
mercantiles, sin embargo dentro de las normas del citado Cddigo, se encuentra
regulado lo referente a las navieras y porteadores, quienes por su misma actividad con
fines lucrativos tienden a funcionar como sociedades mercantiles que por su forma son
comerciantes. Asimismo regula, que como producto de un contrato de transporte de
cosas (mercaderias entre ellas) por la via maritima, se expide un titulo de crédito
lamado conocimiento de embarque cuya naturaleza es ser un bien mueble (cosa
mercantil segun la terminologia del Coédigo de Comercio). Asimismo, el derecho
maritimo contiene una serie de contratos propios del medio en el que se transporta
como lo son el contrato de transporte (maritimo), de personas y de cosas y el contrato

de seguro maritimo.

En el libro 11l del Cédigo de Comercio de Guatemala, Decreto 2-70 del Congreso de la
Republica, regula lo referente a las cosas mercantiles, dentro de las cuales se
encuentran los titulos de crédito, que es el documento que incorpora un derecho literal y
auténomo, cuyo ejercicio o transferencia es imposible independientemente del titulo.
Un titulo de crédito tiene la calidad de un bien mueble, y se aborda el tema de titulos de

crédito puesto que cuando se realizan negociaciones en el comercio maritimo, en

2! Ibid.
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algunos casos existe un titulo de credito, tal y como se menciono anteriormente, que es W

el conocimiento de embarque, regulado en los Articulos del 588 al 590.

El conocimiento de embarque, es el documento por medio del cual se instrumenta el
contrato de transporte de mercaderias por agua, es el equivalente a la carta de porte en
el transporte aéreo o terrestre, siendo un recibo dado al embarcador por las mercancias
entregadas, que demuestra la existencia de un contrato de transporte y otorga derechos
sobre las mercancias. Es un titulo de crédito en el que el fletante explota rutas de
transporte permanente, bajo concesiones, autorizacion o permiso estatal y podran
expedir a los cargadores este, ya que ampara a las mercaderias transportadas por via
maritima, asimismo, la mercaderia que es transportada de un lugar a otro por via
maritima, es entregada por un sujeto denominado consignante al fletante, y este debe
entregar la mercaderia en el punto de destino al sujeto denominado consignatario;
como vemos el titulo de crédito nos permite que estos tres sujetos el fletante, el
consignatario y el consignante se vinculen entre si, por el contrato de transporte y este
contrato es el negocio subyacente que permite que el fletante extienda el conocimiento
de embarque, amparando asi las mercaderias que son trasladas por la via maritima. El
conocimiento de embarque, es importante para el contrato de transporte, no solo
porque amparara el traslado de las mercaderias por la via maritima, sino que también
contiene datos, descripciones y caracteristicas de las mercaderias que determinan la

responsabilidad que tiene el fletante.

En otro orden se debe apuntar que algunos de los contratos regulados en el Codigo de
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Comercio de Guatemala, relacionados con el derecho maritimo, son la compraventa Gb’ArmyL
mercantil, contrato de transporte y seguro del transporte, los cuales seran tratados en el

apartado correspondiente.

c. Decreto Gubernativo 2,946: El libro Ill del Cédigo de Comercio parcialmente
derogado (Decreto Gubernativo 2,946) que regula el comercio maritimo se divide en
ocho titulos, los cuales a su vez se dividen en capitulos y estos estan integrados por
Articulos. Dichos titulos son los siguientes:

Titulo | De las naves mercantes, de los propietarios y copropietarios de ellas

Titulo Il De las personas que intervienen en el comercio maritimo

Titulo 11l De los contratos de mar

Titulo IV Del Fletamento, del conocimiento y de los pasajeros

Titulo V De los riesgos y dafios del transporte maritimo

Titulo VI Del préstamo a la gruesa o a riesgo maritimo

Titulo VII Del seguro maritimo

Titulo VIII De la prescripcion de las obligaciones del comercio maritimo y de la

excepcidn de inadmisibilidad de algunas acciones especiales

Al entrar en vigencia el actual Cédigo de Comercio contenido en el Decreto 2-70 del
Congreso de la Republica, sucedié algo muy particular: en sus disposiciones
derogatorias y modificatorias, concretamente en el Articulo | se establece lo siguiente:
“se derogan: 10. El Cédigo de Comercio contenido en el Decreto Gubernativo nimero

2,946, con excepcién de los Titulos I, II, I, IV, V, VI y VIII del Libro Ill, Comercio
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Maritimo (...)". Quedando con vigencia Io relacionado con el comercio maritimo.

Aunque resulte extrafa dicha disposicion, ésta no es ilegal y podria encontrar su
fundamento en el Articulo 8 del Decreto 2-89 del Congreso de la Republica que
contiene la Ley del Organismo Judicial, el cual regula lo referente a la derogatoria de las

leyes.

El anteproyecto del Codigo de Comercio actualmente en vigencia; Decreto 2- 70, fue
presentado al Congreso de la Republica por parte del ejecutivo por conducto del
Ministerio de Economia el 24 de julio de 1969. La primera y segunda lectura en el
Pleno, tratadas el 5 de agosto y 2 de septiembre de 1969 en las sesiones numero 12 y
20; se omitieron debido a que se entregaron copias y cada ejemplar era sumamente

voluminoso.

En la tercera lectura, tratada el 14 de octubre de 1969 en la sesion 29, se inicio cierta
discusién entre los legisladores respecto a algunos aspectos del proyecto, pero ésta no
terminé pues una parte de los diputados abandono el pleno no llegando al minimo para
deliberar. Posteriormente, el 2 de diciembre de 1969 al 28 de enero de 1970, se
procedid a la discusién por Articulos, para ser finalmente redactado el ultimo dia de éste
lapso. En ésta discusion por Articulos, no se objeto nada, respecto al contrato de

seguro ni sobre las disposiciones derogatorias y modificatorias.

De conformidad con la exposiciéon de motivos contenida en el anteproyecto referido, la
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Comisidn redactora del Codigo de Comercio estimo6 que debia quedar vigente el libro 1ll,
del Decreto Gubernativo 2,946, sobre Comercio Maritimo, en virtud que esta materia
habia sido objeto de valiosos estudios y las nuevas regulaciones se encontraban
contenidas en el proyecto formulado por el Doctor Raul Cervantes Ahumada, que seria
conocido como Cadigo Maritimo Centroamericano. Por ello, la Comisién recomendé
que la legislacion sobre el comercio maritimo (libro 1ll) se mantuviera en vigencia hasta
que se aprobara a nivel centroamericano el Codigo Maritimo Centroamericano, el que
no fue ratificado por Guatemala, consiguientemente no se renovo la legislacién en
materia de comercio maritimo en nuestro pais, circunstancia que genera problemas,
puesto que; los cuerpos legales (codigos, reglamentos, leyes, etcétera) deben de
responder a la realidad actual nacional e internacional y a las practicas, usos vy
costumbres, debidamente codificados y sistematizados, deben ser claros y evitar

cualquier incongruencia, contradicciéon o confusion.

d. Decreto-Ley 106, Codigo Civil: El derecho civil fue la primera rama del derecho
en sistematizarse en la historia, que otorga una serie de instituciones que le nutren y le
dan una fuerte estructura y sistematica juridica. Se relaciona con éste principalmente en
lo referente a obligaciones, pero también en cuanto a las personas (ausencia y muerte
presunta en naufragio), propiedad (tesoros), sucesiones (testamento maritimo) y
registro (por la obligacion de registrar buques en el Registro General de la Propiedad).
El derecho civil es de los mas antiguos y de los mas estudiados y de él se han

desprendido la mayoria de las ramas juridicas que se conocen en la antigiiedad.
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juridico dentro de esta tesis, en virtud de que precisamente la existencia de la misma
posibilita el acaecimiento de la contratacién en el ambito maritimo como un negocio

licito y posible.

El término negocio juridico y lo fundamental de su dogmatica se debe a la teoria
pandectista alemana en su intento de sistematizar la ciencia juridica para establecer
criterios que faciliten la solucién de problemas practicos en supuesto en que la
autonomia de la voluntad juega un papel relevante. La doctrina contemporanea
desarrollo la teoria del negocio juridico, uno de los principales representantes fue el
Cadigo Civil aleman en 1900, la doctrina alemana elaboré la teoria del negocio juridico,
esta doctrina sefala que el negocio es una declaracidbn de voluntad orientada a
conseguir una finalidad practica licita amparada por el ordenamiento legal, esta
definicién la obtienen de los pandectistas alemanes. Los pandectistas ante la necesidad
de justificar y conceptualizar los actos del hombre que son relevantes juridicamente
crearon y elaboraron el concepto del negocio juridico que en su primera versién clasica
pandectista coincidié totalmente con la versidn clasica francesa, salvo el cambio de
término, pues mientras los clasicos franceses prefirieron la denominacién de acto
juridico los pandectistas optaron por el negocio juridico, pero coincidiendo totalmente en
sus postulados, entendieron y definieron al negocio juridico al igual que los franceses,
como “una declaracién de voluntad que produce efectos juridicos perseguidos por los

sujetos’?

22 Morentes. Ob cit. Pag. 168
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Una definicién tradicional, en cambio, caracteriza el negocio como una manifestacion de
voluntad dirigida a producir efectos juridicos. Con el negocio el individuo no viene a
declarar que quiere algo, sino que expresa directamente el objeto de su querer, y este
es una regulacién vinculante de sus intereses en las relaciones con otros. También, se
considera como negocio juridico: la declaracién o acuerdo de voluntades, con que los
particulares se proponen conseguir un resultado, que el derecho estima digno de su
especial tutela, sea en base sélo a dicha declaracién o acuerdo, sea completado con
otros hechos o actos. Se destaca el resultado propuesto con la declaracién de voluntad,
esta ha de seguir siendo estimada como el fundamento del negocio juridico. Se le
podria definir como: “Todo acto o actividad que presenta algun interés, utilidad o
importancia para el derecho y es regulado por sus normas, en realidad la expresién es
una innovacién de importancia germanica, para sustituir al nombre mas clasico del acto

juridico, preferido en Francia”®.

Couture por su parte, le define como: “un hecho humano, voluntario y licito al cual el

n24

orden positivo atribuye el efecto de crear, modificar o extinguir derechos™". Capitant por

su parte afirme que es: “una manifestacién de voluntad que tiene por fin producir un

"2 'y para Diego Espin Canovas es: “la declaracién de voluntad

efecto de derecho
privada, encaminada a conseguir un fin practico juridico, a las que el ordenamiento

juridico, bien por si solas o en unién de otros requisitos, reconoce como base para

2% Cabanellas. Ob. Cit, Pag. 21.
! Morentes. Ob cit. Pag. 170
% lbid
34



n26

SNV, &
/S"vo'* % B

A
//Vn QV/

Suaremnit
A

producir determinadas consecuencias juridicas”.

Se ha puesto en relieve como concibe la doctrina de la figura del negocio juridico, de la
misma forma los requisitos que deben de concurrir para ser considerado existente y
valido, asi como las clases de negocio juridico atendiendo a diferentes criterios, es pues
menester ubicar e interpretar la forma en cémo se encuentra regulado el negocio
juridico en el ordenamiento legal de Guatemala para tener una vision mas amplia no

solamente doctrinariamente también observando el derecho objetivo regulador.

La figura legal del negocio juridico se encuentra regulada en el libro V del Cédigo Civil
puntualmente en su primera parte nominada, de las obligaciones en general los
legisladores le dedicaron todo el capitulo primero, asi pues se establece en él: “Articulo
1251 El negocio juridico requiere para su validez: capacidad legal del sujeto que
declare su voluntad, consentimiento que no adolezca de vicio y objeto licito.” “Articulo

1252: La manifestacidén de voluntad puede ser expresa o tacita.”

Por lo anterior se afirma que al celebrarse un negocio juridico debe de concurrir para
ser valido y por ende legitimo, capacidad civil de las partes, consentimiento que no lleve
inmerso ningun tipo de vicio y que el objeto sea eminentemente licito y posible aunado
la manifestacion puede ser expresa o tacita, siendo ambas formas de exteriorizacién
validas en el ordenamiento legal guatemalteco. En cuanto a la capacidad, el Codigo

Civil establece que, toda persona es legalmente capaz para hacer declaracion de

% Ibid.
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incapaces, de la misma forma afirma que es anulable el negocio juridico cuando la

declaraciéon de voluntad emane de error, dolo o de violencia.

En lo que respecta a la condicionalidad, el Cédigo Civil, es muy puntual al referir que en
los negocios juridicos condicionales, la adquisicién de los derechos, asi como la
resolucion o pérdida de los ya adquiridos, depende del acontecimiento que constituye la
condicién y que el negocio surte efectos desde el cumplimiento de la condicién, salvo
estipulacién en contrario. Por Ultimo limita esta libertad o ambito de celebracién de un
negocio al indicar que se puede estipular condiciones que no sean contrarias a las
leyes ni a la moral y que no vician el contrato y se tienen por no puestas las condiciones
imposibles y las contrarias a las leyes o a las nuevas costumbres, por lo que delegarse
a observar o concurrir alguno de estos extremos asevera que existe nulidad absoluta,
cuando su objeto sea contrario al orden publico o contrario a leyes prohibitivas expresas
y por la renuncia o concurrencia de los requisitos esenciales para su existencia y por
otra lado el negocio juridico es anulable, segun el Articulo 1303, “1. Por incapacidad

relativa de las partes; y 2. Por vicios del consentimiento”.

Los elementos del negocio juridico son: esenciales, naturales y accidentales o
accesorios, tal como se explican a continuacion: los esenciales son imprescindibles, y
se requiere que por voluntad de las partes se incorporen al negocio; los naturales
acompanan normalmente al negocio por ser conformes a su propia naturaleza, y los

accidentales no son necesarios para que exista el negocio pero condicionan los efectos
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sin ser de la esencia o de la naturaleza, son incorporados por las partes ya que, en
virtud del principio de |la autonomia de la voluntad, éstos se encuentran facultados para

hacerlo por no estar prohibido.

e. Decreto 1,441 del Congreso de la Republica de Guatemala, Cédigo de
Trabajo: Esencialmente en lo que se refiere a contratos de los hombres de mar. Es
importante recalcar que la anterior enumeracién no es limitativa, es decir, no agota
todas las ramas del derecho y cuerpos normativos vigentes con las que el derecho
maritimo guarda alguna relacién, sino unicamente las principales y aquellas con las que

mas comunmente entra en contacto.

. Relacion entre el comercio maritimo y el derecho laboral: Dicha relacidén se
encuentra plasmada en las personas que realizan actividades en los buques o naves,
prestando servicios propios y encontrandose vinculados de forma inmediata y delegada
con su superior, por un contrato de trabajo. El cddigo de trabajo Decreto 1441, en el
titulo IV, trabajo a sujeto a regimenes especiales, capitulo Séptimo, encontramos una
serie de normas que desarrollan el trabajo en el mar y en las vias navegables. El
Articulo 175 del cédigo de trabajo da una definicion legal de trabajadores del mar y de
las vias navegables, indicando que son los que prestan servicios propios de la
navegacion a bordo de una nave, bajo las érdenes del capitan de ésta y a cambio de la

manutencién y del salario que hayan convenido.

37



< JUniLyC
G Q,ARLOS"%\
SAN % %
[é, «,/ 06‘
s
;C.Y\Ewa\b\ 2
Rl
5 *\v.
CAR(/Y o

. . -z . v,
Debemos entender por servicios propios de la navegacion todos los necesarios para Iawmmm

\DAD p

*
&

3
far}
2
direccion, maniobras y atencién del barco, de su carga o de sus pasajeros. El contrato
que vincula al naviero con el capital y la tripulacién, se le conoce en nuestra legislacién
como contrato de embarque; ademas se estudian las relaciones laborales que se
derivan del contrato de embarco en las normas de la Organizacién Internacional del
Trabajo sobre la gente del mar, la seguridad e higiene en el trabajo, la seguridad social
de los trabajadores del mar y, en general, la accion protectora de las administraciones

publicas sobre el trabajo en la mar 0 medio marino.

A manera de enumeracién, entre los convenios de la Organizacién Internacional del
Trabajo relativos a la gente del mar encontramos: Convenio numero 7 sobre la edad
minima de admision de menores para el trabajo en el mar; Convenio numero 8 sobre
indemnizaciones por paro o naufragio; Convenio numero 9 sobre el establecimiento de
facilidades de empleo de la gente de mar; Convenio numero 15 sobre fijacién de edad
minima para la admisién de jovenes en el empleo; Convenio numero 16 sobre
examenes médicos obligatorios para jévenes que trabajan en el mar; Convenio numero
22 sobre contrato de embarco de la gente de mar; Convenio numero 23 sobre
repatriacion de la gente de mar; Convenio namero 32 sobre la proteccion contra los
accidentes de los trabajadores empleados en la carga y descarga de los buques;
Convenio numero 53 sobre certificados de la capacidad de los oficiales de |la marina
mercante; Convenio numero 55 sobre obligaciones del armador en caso de enfermedad
0 accidente de la gente de mar; Converiio numero 56 sobre seguro de accidentes de la

gente de mar; Convenio numero 58 sobre edad minima de menores para el trabajo en
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buques; Convenio numero 69 sobre certificado de marinero cocinero; Convenio numero

70 sobre seguridad social de la gente de mar; Convenio numero 71 sobre pensiones de
la gente de mar; Convenio numero 73 sobre examen médico de la gente de mar;
Convenio numero 74 sobre certificado de marinero preferente; Convenio nimero 91
sobre vacaciones pagadas de la gente de mar; Convenio numero 92 sobre alojamiento
de la tripulacién; Convenio nimero 108 sobre documentos nacionales de identidad de la
gente de mar; Convenio numero 109 sobre salarios y duracion del trabajo a bordo;
Convenio numero 116 sobre vacaciones pagadas anuales de la gente de mar,
Convenio namero 133 sobre disposiciones complementarias del alojamiento de la
tripulacidén; Convenio niumero 134 sobre prevencion de accidentes de la gente de mar;
Convenio numero 145 sobre la continuidad de empleo de la gente de mar; y Convenio

numero 147 sobre normas minimas a observar en la marina mercante.
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3. Contratos de contenido relativo al derecho maritimo

Las diversas relaciones juridicas que se desarrollan entre las personas que se
desenvuelven dentro del comercio, incluyendo el comercio maritimo, se plasman
principalmente en una serie de contratos, de indole comercial, que tienen relacidén con

el derecho maritimo, siendo estos:

3.1. Contratos relativos al derecho maritimo desde el punto de vista doctrinario

a. Contrato de construccion de buque: El contrato de construcciéon de buque es
el modo originario habitual de adquisicién de la propiedad de un buque. La construccion
doctrinariamente puede adoptar dos formas distintas, que se conocen habitualmente
como construccion por economia y por empresa 0 precio alzado. En la primera, el
constructor la realiza por su cuenta, poniendo los materiales y encargando el trabajo
manual o técnico necesario. En la segunda, que es la habitual debido al desarrollo de
las empresas de construccidn naval, el constructor efectia la obra por encargo de otra
persona, poniendo aquél Idgicamente los materiales y el trabajo indispensables para
construir y entregar el buque. El contrato de construcciéon de buque se define entonces
como “aquel por el que una persona se obliga, mediante un precio, a la construccién de

un buque por cuenta de ofra y a la entrega del buque construido”.

% solis Guillén, Eduardo. El buque y su naturaleza juridica. Pag. 112
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El contrato genera para el constructor la obligacidén de realizar la obra con arreglo a Ios\\7
planos, normas técnicas pactadas y disposiciones legales de aplicacion, y en los plazos
convenidos, asi como la de entregar el buque en |la forma y el tiempo acordados, y la de
garantizar su navegabilidad, asumiendo |la obligacién de garantia por vicios o defectos
ocultos. Las obligaciones del comprador consisten en recibir el buque en las
condiciones establecidas, bien por partes terminadas o al final de su construccidn, asi

como el pago del precio, el cual normalmente se financia con arreglo al crédito naval.

En cuanto a la adquisicion de la propiedad, hay que distinguir los casos en que el
comprador ha proporcionado los materiales al constructor, en los cuales aquél adquiere
originariamente la propiedad, mientras que, en los casos en que el constructor pone asi
mismo los materiales, la adquisicion originaria tiene lugar a favor de éste, y debera

entregar la propiedad al comprador.

b. Contrato de arrendamiento del buque: Segun el autor René Villegas Lara:
“mediante el arrendamiento de buque, el propietario se obliga a conferir al arrendatario,
contra el pago de una renta, el uso y control de un navio, sin tripulacidén y sin
abastecerlo para la navegacion. El concepto de arrendamiento que el Cédigo Civil

"2 E| arrendamiento en lineas

contiene, es aplicable al arrendamiento de buque
generales, es el contrato por el cual una parte pone a disposicion de la otra un bien
mueble o inmueble para su uso, goce y disfrute, sin el traspaso de la propiedad, en el

caso de los buques el arrendamiento es mas especifico, ya que se subdividen en varios

% villegas. Ob. Cit. Pag. 346
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debe estar debidamente redactado, pues de esto dependera la satisfaccion legal y

comercial de ambas partes, por lo cual es necesario conocer las diferentes clausulas
esenciales de cada tipo de arrendamiento, porque dependiendo del tipo que sea,

variaran las responsabilidades y derechos de cada contratante y los costos en general.

Existen algunos tipos de arrendamiento de buques segun la doctrina:

o Arrendamiento en casco desnudo: Se arrienda el buque sin tripulacién y por

un lapso de un afno o mas de tiempo.

. Arrendamiento por tiempo: Se arrienda el bugue con tripulacién y con un lapso

establecido por ambas partes.

. Arrendamiento por viaje: Se arrienda con tripulacién por uno o varios viajes,

dependiendo de lo requerido por las partes.

. Arrendamiento por volumen de carga: Se arrienda el buque de acuerdo al

peso de la carga a transportarse.

. Arrendamiento financiero o con opciéon a compra: Se arrienda el buque
durante un tiempo determinado, y al finalizar dicho periodo, se tiene la opcidén a adquirir

el bugue por un precio residual.
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C. Contrato de fletamento:

El contrato de fletamento es la figura mas antigua de los contratos contemporaneos de
transporte maritimo de mercaderias. Tiene sus precedentes en la praxis comercial que
realizaban tanto los primitivos fenicios como los egipcios y los griegos, siendo recogido
ulteriormente en el derecho romano. Incluso en el Cédigo de Harmmurabi, que data de
hace mas de dos mil afios antes de Cristo se reglaban algunos aspectos de este

comercio.

Antes de surgir el contrato de fletamento, el transporte maritimo de mercancias se
precisaba por contratos diferentes por su sustancia juridica. Por ejemplo, el contrato de
comandita, cuando el duefo de la carga y el naviero para realizar el transporte
establecian como si fuera una organizacién unica, distribuyendo entre si los costes y los

ingresos, conectados con el transporte y venta de la mercancia.

El empleo del contrato de fletamento “aparece como tal y se difunde con el desarrollo
del mercadeo y la navegacién universales en el periodo de la edad media, por razén de
la costumbre de escribir lo convenido en un pedazo de pergamino el cual se partia en
dos porciones por medio de un corte serrado, y cada una de las partes recibia
solamente una parte del original, con lo cual se prevenia su adulteracién. De ahi
procede la expresion mediterranea de Carta Partita, lo que significa carta dividida, cuya

version anglosajona es la de Charter Party”. %

# villegas. Op Cit. Pag. 98
44



Vv,
5,

41/7 S
Era ésta una etapa en que la travesia por mar era una tarea peligrosa, los negociantes™~VATe>"

no se desprendian de sus mercaderias, sino que las custodiaban durante el viaje. Con
esta intencién negociaban un buque cuya cabida integral se repartia entre diversos
mercaderes, si asi era preciso, por motivos de ahorro; siendo los mismos duefios de los
bienes los que se encomendaban de todas las operaciones referentes a su transporte,
puede afirmarse que la labor del armador quedaba atenuada al minimo. De aqui, que
en la consideracién de los contratistas tuviera lugar prominentemente el buque, como
cosa cuyo disfrute se traspasa por razén de una cuantia; y se entiende que la
nominacién de éste fuera esencial en la etapa de la navegacién a vela, porque las
condiciones marineras de la embarcacion y la habilidad de su patrén eran los requisitos
definitivos del contrato. Asi pues, los contratantes miraban tanto el medio de transporte
(bugque) como a su resultado (transporte), el resultado va unido a la aptitud del medio

elegido.

Ya a partir de los comienzos del siglo XVI se origina la especializacion del comercio
oceanico, gracias a dos elementos, a saber, “la separacién de una de las partes del
contrato de fletamento, el fletador, en diversos individuos, tanto por la gradual
diversidad de mercaderias que eran transportadas por los buques, como por el porte o
desplazamiento de estos, en persistente incremento, por un lado y por el otro, intervino
marcadamente el hecho de que, aproximadamente por estos tiempos, comienza el
retraimiento de los cargadores, que ya dejan de navegar con sus productos, los cuales

quedan encomendados en depésito al representante del naviero a bordo™. Ello obliga

** 1bid. Pag. 100
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sazon relativamente facil, ya que, toda cuestidn entre las partes, se resolvia
directamente entre ambos interesados, y como Idgica y normal resultado aparece un
nuevo documento, en el cual reconoce el maestro o el patrédn haber embarcado
ciertamente aquellas mercancias a bordo de su buque, tal documento, por el cual
declara o conoce aquel haber embarcado la mercancia, es el conocimiento, que abre

una nueva fase en la historia del fletamento.

o Definicion del contrato de fletamento: Después de todo lo anteriormente
mencionado, se puede definir al contrato de fletamento como aquel contrato en virtud
del cual, el propietario o quien tiene la disponibilidad de un buque, llamado fletante
(armador, armador disponente o naviero), o pone a disposicidon de otra persona
nombrada fletador, que lo destina para acarrear mercancias, mediante el pago de una

suma de dinero denominado flete.

o Elementos personales del contrato de fletamento: En el contrato de

fletamento participan activamente los siguientes sujetos:

4 Fletante: es aquel participe del contrato de fletamento, que con titulo bastante
para disponer del buque, concede su utilizacién a la otra parte nombrada fletador,

mediante un pago fijado llamado flete.

v Fletador: esta figura es en el contrato de fletamento, aquel interesado a cuya
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disposicion es puesto el buque para ejecutar un transporte. NSuaren
. Elementos reales del contrato de fletamento: En el contrato de fletamento

existen los siguientes elementos reales:

v Carga: Es el surtido de mercaderias que acarrea un buque. En la pdliza de
fletamento no puede dejarse de convenir IO, vinculado con el tipo de carga a transportar
y el total de la misma, ademas es necesario detallar si es una carga a granel, por
bultos, entre otras. También se debe convenir por las partes si se lleva sobre cubierta o

no.

v Flete: Es el importe del alquiler de un buque o de una parte de éste.

v Falso flete: Constituye una indemnizacion por perjuicios que se paga al armador
cuando el fletador no proporciona la carga en la proporcion prevista, o que obliga a

éste ultimo al pago del flete por la cantidad no embarcada.

v Buque: Los criterios expresados para definir el buque han sido numerosos, pese
a lo enunciado se puede decir que el buque es una maquina flotante, dotada de medios
propios y adecuados para navegar con seguridad. Debe tener ciertas particularidades
que son: flotabilidad, estabilidad, movilidad, solidez, velocidad y gobierno. Mientras los
circulos no especializados utilizan el vocablo "barco", los medios maritimos
especializados emplean el de "buque" y de forma general en derecho, se emplea esta
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ultima expresion. Entre los buques de carga se pueden distinguir como principales, el GUATE“M
de pasajeros, carga, mixto de carga y pasaje, frigorificos, graneleros, pesqueros,
petroleros, cisternas para el transporte de diversos cargamentos liquidos, y los
transbordadores entre muchos otros. Entre los buques designados para propositos

especiales estan el remolcador para puerto y el remolcador de altura, draga, cablero,

rompehielos, estacidn meteoroldgica, faro flotante y de salvamento.

o Generalidades del contrato de fletamento: E! estudio del contrato de
fletamento es quizas el tema mas complejo dentro del campo del derecho maritimo.
Debido a su particularidad destaca, en el extenso campo del transporte. Las
instituciones y disposiciones legales a que da lugar esta actividad maritima ofrecen
caracteristicas propias en correspondencia con el especifico medio en que se despliega
el transporte y los factores de su realizacidon. Los usos y costumbres, una de las fuentes
del derecho maritimo, han dado lugar a la génesis de muchas de las instituciones
originales de esta rama del derecho, ademas de que la evolucién de la navegacion ha
adaptado nuevas normas juridicas a las modernas técnicas, ofreciendo particularidades
propias y diferentes de la transportacion terrestre. Mientras que éste Ultimo resulta de
sencillo entendimiento, el transporte maritimo, debido a que implica un proceso mucho

mas complejo.

o Perfeccionamiento del contrato de fletamento: La fase contemporanea en el
perfeccionamiento del contrato de fletamento principia con la constitucién de las
grandes lineas regulares de transporte maritimo, puesto que los comerciantes no se
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preocupan por si mismos del transporte, sino que confian a los comisionistas todas igNn
operaciones legales conectadas con él. El progreso técnico y de los requisitos de
navegabilidad de los buques, el incremento de su tonelaje de transportacion vy la
especialidad de la prestacién a bordo, son elementos que van modificando la causa de
los contratos de fletamento que, no es ya el uso de un buque definido, sino la
realizacién de un resultado econémico: el acarreo de las mercaderias de un pais a otro.
Consiguientemente, el proporcionar un determinado buque no concreta ya una
circunstancia primordial, sino accesoria, esto es, el fletamento tiene por causa la
obligacion del servicio de transporte. Asi pues, la doctrina y la jurisprudencia aceptan
regularmente que el fletamento configura: “Un contrato de arrendamiento de cosa
cuando el propietario del buque lo alquila desarmado a una persona que |lo emplea en
su provecho; Un contrato de arrendamiento de cosa combinado a uno de arrendamiento
de obra, bien cuando el buque se facilita armado y equipado a una persona que lo
manejara a sus deseos; bien cuando el propietario se compromete a acarrear en el
buque armado y equipado por él, cuya direccidn conserva, mercaderias pertenecientes
a un tercero, mas aun si se ha prevenido por una parte la prerrogativa del fletador a
ocupar a titulo de arrendatario el bugue en la proporcion, y en las condiciones, y por el
tiempo pactado."” Las conexiones jurisprudenciales, ratifican esta opinién, como indica
Ralloz, quien apoya el razonamiento de que es el buque sefalado el que hay que
ceder, toda vez que el fletamento es un arrendamiento de cosa y simultdneamente de

obra.

3 Solis. Ob. Cit. Pag. 216
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un arrendamiento, puesto que todo en él se subordina al transporte de las mercancias
al puerto convenido. Consiguientemente y como dice muy atinadamente el autor
argentino Melo, si se colocan las mercancias en la bodega del buque, no es por
razones de almacenamiento, sino como exigencia imprescindible para el transporte, ya
qgue dicho embarque es una condicidon "sine qua non" para que aquellas puedan ser

transportadas.

El fletante no arrienda en el efectivo sentido de este vocablo, ello se observa
especialmente, cuando se trata de diferentes fletadores simultaneos de un mismo
bugue. Ninguno de ellos puede decir que el fletante les haya arrendado
especificamente tal o cual espacio del bugue, a saber, tal plan de bodega o cual
entrepuente. En modo alguno podria esgrimirse parecido criterio, antes al contrario, el
fletante limita su l6gico derecho al empleo por si mismo de unos espacios que integran
el arqueo de las bodegas o la superficie de las cubiertas o el transporte en toneladas de

desplazamiento de su buque.

Asi pues, la naturaleza juridica del fletamento queda supeditada a la transportacion de
las mercancias, considerando al fletamento como el contrato genérico por excelencia,
primordialmente porque la casi totalidad de las normas generales por las que se
prescribe este tipo de contratacion son de razonable aplicacién en el transporte
maritimo de mercancias, aunque no se debe olvidar que la trascendencia del vehiculo

sigue destacandose como la primera de las menciones fundamentales del contrato
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escrito, el cual ha de incluir la clase, nombre y porte del bugue, su bandera y puerto de™UArene:

registro.
d. Contrato de remolque maritimo:

A penas existen referencias escritas del remolque en la antigledad, lo que se expone
es que los griegos conocieron el remolque, y se dice que en épocas antiguas los botes
de los navios a remos eran utilizados para realizar maniobras en los puertos, por lo que
podria pensarse, que el remolque fue utilizado como medio de transporte fluvial desde
tiempos muy remotos, especialmente en los grandes rios de Mesopotamia y Egipto, ya
que para estas primeras culturas, el rio es fuente de riquezas y medio de comunicacion,
aunque los testimonios sean escasos, cabe imaginar que el remolque de
embarcaciones era practicado en el Nilo, Tigres, y Eufrates, desde hace al menos

cuatro mil afios

Las necesidades comerciales y militares de las potencies europeas, a partir del siglo
XVI, que compiten por el dominio del mar y promueven la construccion de buques cada
vez mas grandes y pesados, que para desplazarse necesitaban captar gran cantidad de
viento por medio de mastiles de elevada altura. Estas moles de madera maniobraban
con mucha dificultad en el reducido espacio de las zonas de atraque, por lo que en los
puertos de Europa y América, se emplearon embarcaciones a remo, con el objetivo de
remolcar los navios a vela desde los fondeaderos hasta los espacios donde los bugues

podian usar sus propios medios de propulsién. El remolque maritimo es una actividad
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que nacio con la aplicacion de la maquina o caldera de vapor a los usos nauticos.

En la técnica de la navegacion maritima se habla en sentido amplio de remolque, para
hacer referencia a la operacidén consistente en el desplazamiento por agua de un buque
0, mas ampliamente, de un cuerpo flotante, mediante la traccion ejercida por otro
buque. Con esta actividad se trata, pues de atender a la necesidad de desplazamientos
de buques o aparatos flotantes que, bien no estan en condiciones de utilizar su fuerza
motriz, ya que es insuficiente para la velocidad que se pretende alcanzar, o carecen de

ella, o0 en otras ocasiones viene impuesta por las regulaciones internas de cada pais.

El desarrollo alcanzado por la industria del remolque maritimo, las
particularidades técnicas de su explotacién, la diversidad e importancia de los distintos
servicios colaterales a dichos remolques, y el hecho de que en la navegaciéon maritima
sea que el remolcador y el remolcado pertenezcan a distintos propietarios o armadores,
y en fin, las especialidades que en el remolque maritimo ofrece las distintas realidades
creadas por el mismo trafico de remolque, pueden explicar el porque el contrato de
remolque ha sido y continua siendo objeto de una especifica y preferente atencion en el

marco del derecho maritimo.

El remolque cumplid, otras funciones, y se afirma que su empleo mas frecuente y
difundido vino determinado por la necesidad de maniobrar en los puertos y en los
parajes angostos. Cabe sefialar que la industria del remolque, en la actualidad, es de

un desarrollo relativamente creciente. El salto o la evolucion hacia sus modernas
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de la transformacién que el progreso tecnolégico ha operado en la navegacion

maritima. El proceso de especializacion de la industria del remolque, lento en un
principio, se acelera posteriormente como consecuencia del aumento del trafico y del
perfeccionamiento técnico y econdmico de su explotacion, llegando a constituir
actualmente una actividad lucrativa consolidada y en pleno desenvolvimiento del

despliegue de su profesionalidad.

Por otro lado, la industria de remolque extiende su dominio a las actividades mas
diversas, tanto en el trafico interior de puertos, bahias o rios navegables, como en alta
mar, y bien con finalidad de maniobra, de transporie o de asistencia a un buque en
situacién de peligro. A impulso de todas estas circunstancias se afirma la importancia
de la empresa de remolque, como empresa especializada que progresivamente va
dominando la esfera del remolque profesional. El grado de desarrollo del remolque
varia en los distintos paises, alcanzando un relieve especial en los paises de mayor
trafico maritimo. En todo caso el servicio de remolque aparece confiado
preferentemente a las empresas privadas de remolque, aunque en ocasiones es
prestado por organismos administrativos o corporaciones profesionales del puerto y a
veces se explotan como industrias complementarias. A partir de los anos sesenta,
comienza a practicarse el remolque de altura, en el comercio de las plataformas de
prospecciéon maritima de hidrocarburos en el Golfo de México y se extiende este nuevo
mercado por otras areas geograficas: como el Mar del Norte, el Oriente Medio y en el

Sureste de Asia, propiciandose la aparicibn de un nuevo tipo de remolcador
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especialmente disefiado para el traslado de plataformas petroleras.

En la actualidad, las compafias de remolque se encuentran satisfaciendo
la demanda de la industria de prospeccién de hidrocarburos y ademas estan ofreciendo
nuevos servicios, como la lucha contra la polucién marina, el remolque de escolta y
cualquier otra actividad relacionada con la explotacion de los recursos del mar y con

la seguridad en la navegacion.

o Marco doctrinario del contrato de remolque maritimo: E! Diccionario Maritimo
Espafiol de 1831 define al remolque como “la accidon y efecto de llevar alguna
embarcacién u otra cosa sobre el agua, tiran de de ella por medio de algun cabo o
cuerda”. Siempre dentro del marco doctrinario se sefiala que el citado contrato es: “la
operacién material, consistente en la prestacion de la fuerza de traccién de un buque, el
remolcador, para la traslacion de otro, el remolcado, desde un punto a otro del espacio

acuatico, o para cooperar con el segundo en su maniobra de desplazamiento™?.

El tratadista Gonzalez Lebrero, concibe al remolque como “la operacidn técnico naval
basada en la aplicacion de la fuerza motriz del buque remolcador, que puede asumir
basicamente dos modalidades juridicas diferentes, el remolque transporte y el remolque
maniobra, cuya distincion esta relacionada con la funcién econdémica que cumple cada
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una de ellas™”. “Es aquel contrato por el cual un buque pone a disposicion de otro su

32 Beltran Montiel. Manual de derecho de la navegacion. Pag. 356
3 Gonzalez Lebrero, Rodolfo A. Manual de derecho de la navegacion. Pag. 236
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fuerza motriz a cambio de una contraprestacion en dinero”*.

. Modalidades del contrato de remolque maritimo: Dentro de las modalidades
del contrato de remolque se pueden encontrar el remolque de maniobra y el remolque

de transporte.

v Remolque maniobra: El tratadista Juan Luis Pulido Begines lo define como
“aquel contrato en virtud del cual, un buque, el remolcador se obliga a cambio de un
precio, a colaborar con las maniobras de atraque o desatraque de otro buque, 0 a
facilitar los movimientos de este en lugares angostos”35. La finalidad de este tipo de
remolque es facilitar la operacién de un buque en la entrada o salida de un puerto,
navegacion por un canal, movimientos internos de maniobra dentro de un espejo
reducido de agua, o bien toda otra maniobra que debido al porte o tamario del buque,

no puede efectuar por si solo a baja propulsién o velocidad.

v Remolque transporte: Es el traslado de las unidades remolcadas, generalmente
carentes de propulsion, de un punto a otro del espacio acuatico. El rasgo caracteristico
es la funcidon econdmica que cumple en la practica maritima, siendo esta el traslado por
mar de diversos aparatos flotantes. Actualmente es utilizado en vias fluviales, como la
Hidrovia Parana Paraguay en el transporte en barcazas, mediante el cual los
remolcadores denominados de empuje, acoderan y trincan mas de 20 barcazas y

mediante el sistema de empuje se convierten en su propulsion.

34 s
Ibid.
* pulido Begines, Juan Luis. Los contratos de remolque maritimo. Pag. 45
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e. Contrato de compraventa mercantil: Definida como la compraventa de cosas
muebles para revenderlas, bien en la misma forma que se compraron o0 bien en otra
diferente, con animo de lucrarse en la reventa. La compraventa mercantil se encuentra
regulada en el Cédigo de Comercio de Guatemala, especificamente en los Articulos
695 al 706. Segun el autor guatemalteco René Arturo Villegas Lara, la compraventa
mercantil “es un contrato por el cual el vendedor transfiere la propiedad de una
mercaderia o cosa mercantil al comprador, cuya obligacién es pagar el precio”®. Dicho
contrato posee las caracteristicas de ser oneroso, bilateral, consensual, principal y

traslativo de dominio.

. Especies de compraventa mercantil reguladas en la legislacion
guatemalteca: El Codigo de Comercio de Guatemala regula las siguientes especies de

compra venta mercantil:

v Compraventa contra documentos: La venta contra documentos ocurre cuando
el vendedor cumple con su obligacion principal consistente en la entrega del bien,
especificamente en el momento en que transfiere el titulo representativo de mercaderia,
momento en el cual, salvo pacto en contrario el comprador debe pagar el precio

convenido.

v Compraventa de cosas en transito: Tiene lugar cuando el objeto de la

negociacion lo constituyen bienes que se encuentran en transito.

* Villegas. Ob. Cit. P4g. 45
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v Compraventa libre a bordo (FOB): En dicha modalidad, el vendedor cumple™Starens:>

con su obligacion al momento en que entrega la cosa, es decir, al depositarla a bordo
de un buque o vehiculo a utilizarse para transportacién, en el lugar y tiempo que se
hubiere convenido. El precio contiene el valor del bien, gastos, impuestos y derechos

hasta el momento en que la mercaderia se encuentre en el medio de transporte.

v Compraventa libre al costado (FAS): En esta modalidad, la obligacion del
vendedor es entregar la cosa al lado del medio de transporte, momento en el cual el
comprador asume los riesgos, incluyendo el precio el valor del bien, gastos, impuestos

y derechos hasta colocar la cosa a un lado del medio de transportacion.

v Compraventa costo, seguro y flete (CIF): Dicha modalidad se distingue

principalmente porque el precio de la mercaderia incluye costo, seguro y flete.

v Compraventa costo y flete (C&F): EI precio cotizado sélo incluye el costo y el

flete.
f. Contrato de transporte:
) Marco doctrinario del contrato de transporte: Nuestra legislacion

~ guatemalteca tipifica este contrato en el Codigo de Comercio, por lo que es necesario
sefialar la definicion doctrinaria del mismo. “Es un contrato por el cual una persona,
llamada porteador, se obliga, por un precio, a conducir personas o cosas de un lugar a
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medio para la prestacion de un servicio publico, con caracteristicas propias y destinado

a funcionar como unidad contractual auténoma”®,

Dentro de las caracteristicas del contrato de transporte, se considera que este es
consensual, bilateral, oneroso, conmutativo y principal. Asimismo tomando en cuenta el
espacio en que se va a llevar a cabo la transportacion, puede ser terrestre, aéreo,
maritimo y fluvial. En Guatemala, la clasificacién que se acepta es la de transporte de

personas y transporte de cosas.

. Contrato de transporte maritimo: El transporte maritimo es la accion de llevar
a personas o cosas por mar de un punto geografico a otro a bordo de un buque con un

fin lucrativo. El contrato de transporte maritimo presenta las siguientes caracteristicas:

v Gran capacidad: Se pueden transportar grandes masas de graneles o de
contenedores.
v Ambito internacional: Es el mejor medio para trasladar grandes volimenes de

mercancias entre dos puntos alejados geograficamente.

v Flexibilidad y versatilidad: Estas caracteristicas estan dadas por la posibilidad

de emplear buques desde pequerios tamafios hasta grandes.

3 7 Ibid. Pag. 138
% Ibid.
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g. Contrato de seguro de transporte: Aquel por el que una entidad aseguradéﬁa@@y

se compromete al pago de determinadas indemnizaciones a consecuencia de los dafos
sobrevenidos durante el transporte de mercancias. Este contrato puede ser maritimo
pluvial, terrestre y aéreo, y cubre los riesgos que pesan sobre los medios de transporte,
los efectos transportados y los pasajeros. La compania indemniza al propietario de los
medios de transporte los dafios que estos puedan sufrir en el cumplimiento de su

mision por diversos accidentes, conforme al capital asegurado.

3.2. Contratos e instituciones relativas al derecho maritimo regulados en el

Decreto Gubernativo 2,946

a. Personas que intervienen en el comercio maritimo: El libro Il del Decreto
Gubernativo 2,946, en el capitulo |, regula las personas que intervienen en el comercio
maritimo, 10 cual consideramos que es de vital importancia ahondar en el tema, ya que
se debe de saber quiénes son los sujetos regulados por ley a intervenir en el comercio
maritimo, las calidades y responsabilidades que deben cumplir durante la realizaciéon de
sus actividades en el mar, la ley nos indica que pueden intervenir en la actividad

maritima las siguientes:

o Naviero o armador: Es la persona que, sea o0 no propietaria de la nave, la
apareja, pertrecha y expide a su propio nombre y por su cuenta y riesgo, percibe las
utilidades que produce y soporta todas las responsabilidades que la afectan. El unico
requisito que se necesita para ser naviero o armador segun la ley es el de tener aptitud
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para comerciar, es decir, ser mayor de edad, civilmente capaz y encontrarse inscrito en GUATEW
el. Registro Mercantil como comerciante. El naviero de conformidad con el Decreto
Gubernativo 2,946, tiene obligaciones tanto para con la tripulacién como en relacién a
los contratos que celebre; en relacién a lo segundo encontramos que debe cumplir con
los contratos licitos que celebre el capitan en utilidad de la nave o de la expedicidn y
también debe llevar a efecto los fletamentos que celebre por si, su consignatario o el
capital de la nave. A este sujeto del derecho maritimo se encuentra regulado del

Articulo 865 al 891 del Decreto Gubernativo 2,946.

) El capitan: Es el jefe superior de la nave mercante, encargado de su gobierno y
direccién, mediante una retribucién convenida, con el naviero. El capitan es delegado
de la autoridad publica para la conservacion del orden en la nave y salvaciéon de los
pasajeros, gente del mar y carga. Es el factor del naviero y representante de los
cargadores en todo lo relativo al interés de la nave y su carga y al resultado de la
expedicién. La principal obligacion del capital es respetar y cumplir las leyes y
reglamentos fiscales de marina, de sanidad y policia de los puertos de salida, escala,
arribada y destino de la nave. Los requisitos para ser capitan es ser mayor de edad,
haber navegado por 5 afios en un buque de guerra o mercante, haber aprobado un

examen de la teoria y la practica de la navegacion y obtenga la patente.

El capitdan antes de emprender el viaje esta obligado en relacién a los contratos
celebrados a dar recibos parciales de las mercaderias que sucesivamente se
embarquen y a cambiarlos oportunamente por conocimientos que firme; a no admitir a
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bordo mercaderias visiblemente averiadas, mermadas o mal acondicionadas sin\fz"
mencionar en los recibos parciales o conocimientos el vicio que en ellas notare.
Concluido el viaje el capitan debe de entregar la carga con sus aumentos a los
consignatarios que designen los conocimientos, entrega recibo de la entrega, debe
llevar una razoén individual de las mercaderias que entregue parcialmente y copiarla en
el libro de cargamento y debe rendir cuentas al naviero. El capitan es civilmente
responsable por incumplir sus obligaciones establecidas en la ley y debe indemnizar por

danos y perjuicios a los afectados de forma directa o indirecta.

o El piloto: Es el encargado del gobierno y direccién del buque por muerte,
ausencia o inhabilitacion del capitan, a no ser que el naviero hubiere nombrado persona
que lo reemplace, es el encargado de la ruta del vigje y lleva el rumbo de la nave. Para
ser piloto la ley nos indica que se requiere ser mayor de edad, un examen y practica de

la navegacién y la misma patente que se extiende para ser capitan.

) El contramaestre: Es el jefe inmediato de la tripulacion y en este caracter le
corresponde mandar las maniobras bajo las 6rdenes del capitan, distribuir a bordo los
trabajos mecanicos entre los hombres de mar y vigilar que los ejecuten debidamente. Si
existiere imposibilidad o inhabilitacidon del piloto tomara el contramaestre el gobierno y

direccidn de la nave, quedando sometido a todas las normas que regulan al piloto.

) El sobrecargo: Es un factor nombrado por el naviero o por los cargadores y en
consecuencia esta sujeto en cuanto a su capacidad, modo de contratar y
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responsabilidades lo referente a los auxiliares de comercio, regulado en el capitulo |I\

Titulo | del Libro | del Codigo de Comercio de Guatemala.

b. Contratos contenidos en el Decreto 2,946, Cédigo de Comercio de
Guatemala: Dentro del Codigo de Comercio, en el libro lll, referente al comercio
maritimo, es fundamental sefialar ciertos contratos que tienen estrecha relacién con las

instituciones que se encuentran reguladas dentro de dicho cuerpo normativo:

o Contrato de transporte o de fletamento: Aparece regulado en el Articulo 972
del Libro Ill del Decreto Gubernativo 2,946. El fletamento es un contrato de transporte
por el cual el naviero, personalmente o representado, arrienda a otro el buque equipado
y armado y se obliga a conducir en él a un lugar determinado mercaderias o personas
mediante un precio convenido. Este precio se llama flete. La persona que da en
arrendamiento el buque y promete el transporte se llama fletante; y el que carga el

buque y paga el precio se denomina fletador.

Este contrato se equipara al contrato de transporte, regulado en los Articulos del 794 al
823 del Cédigo de Comercio vigente. Esta situaciéon presenta dos problemas: en primer
lugar, una duplicidad de normativa respecto a ese contrato en un mismo cuerpo legal; y
en segundo lugar, la definicibn contenida en el Decreto Gubernativo 2,946, puede
llamar a la confusion por hablar de arrendamiento y confundirse con el contrato de
arrendamiento que se detallara a continuaciéon. De cualquier forma se debe integrar el
ordenamiento juridico, y la solucién al primer problema la da la Ley del Organismo
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b) Parcialmente por incompatibilidad de disposiciones contenidas en las leyes nuevas
con las precedentes; (...)

o Contrato de arrendamiento de buque: Por este contrato el propietario de un
buque (arrendante) 10 cede plenamente a otra persona (armador arrendatario) para su

explotacién comercial. Es también conocido por su nombre en inglés “Bareboat charter”.

Las modalidades de éste contrato son: “Time charter”, la cual supone la acepcion de la
gestidn comercial del buque al fletador, conservando el naviero o armador el control y la
gestion nautica y manteniendo al capitan y a la dotacién de personal como dependiente
suyo; y “Voyage charter”, en la que el fletador contrata la totalidad de la capacidad de
carga de un buque para un determinado viaje; no se produce ninguna transferencia en
la pdliza, ni comercial, ni nautica del buque y el naviero pone a disposicion del fletador

el buque en su total capacidad.

Préstamo a la gruesa: Conocido también bajo la denominacion de gruesa
aventura o riesgo maritimo (o “Nauticum Foenus” por los romanos), de origen ancestral,
y al que se le considera como el antecedente mas serio del contrato de seguro, esta
regulado en el Titulo VI del Libro Il del Decreto Gubernativo 2,946 (parte aun vigente
del Cédigo de Comercio derogado) de los Articulos 1167 al 1213. Se reputara préstamo
a la gruesa aquel en que, bajo cualquiera condicion, dependa el reembolso de la suma
prestada y el premio por ella convenido del feliz arribo a puerto de los efectos sobre que
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esté hecho o del valor que obtengan en caso de siniestro. El que entrega la cantidad

w

e
denomina prestador o dador; el que la recibe, prestatario o tomador; y el premio

convenido, cambio, provecho o interés maritimo.

. Seguro maritimo: Es el contrato por el cual un asegurador conviene con el
asegurante en asumir las consecuencias econdmicas de un riesgo maritimo y se
compromete a cubrir la indemnizacién pactada, y el asegurante se obliga a pagar, como

contraprestacidn, una cantidad de dinero que recibe el nombre de prima.

3.3. Contratos relativos al derecho maritimo regulados en el Decreto 2-70 del

Congreso de la Republica, Codigo de Comercio de Guatemala

a. Compraventa mercantil: Es el vinculo juridico por el cual el vendedor transfiere
la propiedad de una mercaderia o cosa mercantil al comprador, cuya obligaciéon es
pagar el precio; este contrato se encuentra regulado en el Articulo 695 del Cédigo de
Comercio de Guatemala. Segun nuestro ordenamiento juridico hay especies de
compraventa mercantil entre estas encontramos: venta contra documentos, venta de las

cosas en transito, venta FOB, venta FAS, venta CIF y venta de cosas embaladas.

El Articulo 706 del Cédigo de Comercio de Guatemala, establece una diferencia con la
opcién (promesa unilateral) del Cédigo Civil (Articulos 1676-1681) en cuanto al plazo,
pues en ésta no puede exceder de dos afios si se trata de inmuebles o derechos reales
sobre los mismos, y un ano si se trata de otros bienes o prestaciones. En cambio, en la

64

~ o\ CARLYG
Q%v‘\ C 050

1DAD p
\

P
-

o>\¢

>

0#7

\,

N,

5

IV
s3>



partes son libres de pactar el plazo sin limite alguno.

b. Contrato de transporte: Se encuentra regulado entre los Articulos 794 al 822
del Codigo de Comercio de Guatemala; y surge cuando se manifiesta el vinculo juridico
mediante el cual el porteador se obliga por cierto precio a conducir de un lugar a otro
pasajero o mercaderias ajenas que deberan ser entregadas al consignatario y se aplica
al transporte por tierra, por agua y por aire; este contrato, como ya se menciono
anteriormente, se encuentra amparado en el Articulo 131 de la Constitucion Politica de
la Republica de Guatemala. El contrato de transporte se divide en dos, contrato de

transporte de personas y contrato de transporte de cosas.

C. Contrato de transporte de personas: Los elementos subjetivos son: |) El
porteador: que es quien se obliga a conducir de un lugar a otro al pasajero; y ) El
pasajero: es la persona que serd trasladada de un lugar a otro. En este contrato debe
de existir un documento que respalde el traslado de un lugar a otro, en este caso el
porteador debera entregar al pasajero un boleto o billete en donde conste la
denominaciéon de la empresa, la fecha del viaje, numero de piezas de equipaje y las

demas circunstancias del transporte.

d. Contrato de transporte de cosas: Los elementos subjetivos son: 1)El cargador,
remitente 0 consignante: es la persona que entrega las mercaderias para que sean

trasladadas de un lugar a otro, junto con los objetos del contrato debera entregar al
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porteador los documentos necesarios para el transito de la carga y debe indicar la
direccion del consignatario, es decir, el lugar de entrega; Il) El porteador: es la persona
a quien le fueron entregadas las mercaderias y el responsable de trasladar de un lugar
a otro la mercaderia; y lll) El consignatario: quien es la persona que recibira las
mercaderias. El porteador tiene la obligaciébn de extender un comprobante de haber
recibido la carga, que entregara al cargador 0 una carta de porte 0 conocimiento de
embarque. Esto se encuentra regulado en el Articulo 808 del Cdédigo de Comercio de
Guatemala. Como ya se menciono antes, este titulo de crédito debe contener ciertos
requisitos que son de utilidad para establecer la responsabilidad de los sujetos que
intervienen, asi como la descripcion de las mercaderias transportadas, ya que el
consignatario debe de recibir las cosas en un término de veinticuatro horas, a partir del
momento en que el porteador las ponga a su disposicion, y siempre que reunan las

condiciones indicadas en la carta de porte.

Las cosas que van a ser trasladadas de un lugar a otro pueden ser susceptibles de
asegurarse, el contrato de seguro, se define como el vinculo juridico por el cual una
sociedad andnima especial se obliga a pagar una determina-da suma de dinero cuando
ocurre un evento fortuito, mediante una prima calculada sobre |la posibilidad de que
ocurra el evento; este contrato se divide en seguro contra incendios, seguro del
transporte, seguro agricultura y ganadero, seguro de automéviles, seguro contra la

responsabilidad civil y segura de personas.

e. Contrato de seguro de transporte: Permite que sean aseguradas los medios
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empleados para el transporte y las mercaderias transportadas
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proverientes de la transportacion, su regulacion se encuentra en el Articulo 950 del

Cddigo de Comercio de Guatemala. Se debe tomar en cuenta que las cosas que son

aseguradas no podrezcan perdidas o dafios que sobrevengan por vicios propios, por

gue de ser asi los aseguradores no responderan por el dafo ocasionado. Se debe

mencionar que la vigencia de este contrato de seguro inicia en el momento en que se

entregue las mercaderias al porteador y cesara en el momento en que se ponga a

disposicidn del consignatario en el lugar de destino, pero si el seguro vence durante el

viaje se prorrogara de pleno derecho, hasta la hora de veinticuatro del dia en que el

medio de transporte llegue a su destino final.
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CAPITULO IV w
4, Organismos e instrumentos internacionales relacionados con el derecho

maritimo

4.1 internacionalizacion del derecho maritimo

Como todas las demas areas del comercio el derecho mercantil, el derecho maritimo se
ve afectado por la globalizacion, para lograr la internacionalizacién del capital, que
circunda ampliamente en el comercio. La vocacion del sistema capitalista por
constituirse como un mercado mundial cada vez mas integrado supone ciertos
principios econdémicos, pero principalmente juridicos, con los que sustenta y da

concordancia a la vida comercial.

El derecho mercantil internacional tiene en sus origenes el interés de conocer las
materias que regulan juridicamente a los sujetos comerciales internacionales. Es una
disciplina que aborda desde diferentes perspectivas aspectos fundamentales de las
normas legales internacionales, y la codificacion de esta esfera del derecho es
importantisima, puesto que es requerida para facilitar el comercio internacional,
incluyendo la via maritima, a través de la creaciéon de convenciones, leyes, normas y

guias juridicas que lo permitan.

Derecho mercantil internacional “Es el conjunto de principios, valores y normativas

69



L
juridicas que tiene por objeto regular una rama de la economia denominada comercip<v4resd

internacional, que es el intercambio de bienes y servicios, que se produce entre bloques
0 regiones econdémicas a través de todo ente comercial sean estos personas naturales
o juridicas, Estados u organizaciones. Todo esto se ha producido por el fendmeno de la
globalizacién, y el desarrollo de nuevas potencias econémicas que abren sus fronteras
a fin de lograr abastecef con precios mas competitivos sus mercados internos y
asimismo generar exportaciones a otras economias, generando una necesidad implicita

de regular dichas relaciones internacionales™.

“Es una rama del derecho que tiene como fin regular las relaciones de indole comercial
suscitadas entre privados procedentes de diversos paises. Este conjunto de normas y
principios que reglan u ordenan estas relaciones se manifiestan en la aplicacion de
tratados, acuerdos y convenciones nacidas de reuniones y conferencias

internacionales”.
4.2. Organismos internacionales relacionados con el derecho maritimo

Con respecto al derecho maritimo, sus practicas e instituciones, hay una serie de
organismos internacionales que se relacionan en mayor 0 menor grado, ya sea creando
convenios, tratados y convenciones, o agrupando paises o entidades con intereses en
una misma direccion. A continuacion se detallaran algunas de las principales de las

cuales Guatemala forma parte, y siempre relacionadas con la actividad maritima.

* parra, Victoria. Derecho comercial internacional. Pag. 23
“* Ponce Labbé, Daniel. Derecho comercial. Pag. 110
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a. Organizacion de Naciones Unidas (ONU): Las Naciones Unidas fuer
establecidas el 24 de octubre de 1945 por 51 paises resueltos a mantener la paz
mediante la cooperacion internacional y la seguridad colectiva. Hoy en dia casi todas

las naciones del mundo son miembros de las Naciones Unidas: en total, 191 paises.

De conformidad con la Carta de las Naciones Unidas, las Naciones Unidas tienen

cuatro propositos:

o Mantener la paz y la seguridad internacionales;
o Fomentar entre |las naciones relaciones de amistad;
o Realizar la cooperacion internacional en la solucion de problemas internacionales

y la promocién del respeto de los derechos humanos; y

o Servir de centro que armonice los esfuerzos de las naciones.

Las Naciones Unidas no son un gobierno mundial, y tampoco establecen leyes, sin
embargo, la Organizacién proporciona los medios necesarios para encontrar soluciones
a los conflictos internacionales y formular politicas sobre asuntos que nos afectan a

todos.

La relacién que guarda con el derecho maritimo es muy estrecha, principalmente por lo
que se refiere a la explotacion de aguas internacionales, a manera de no comprometer

las relaciones internacionales. Ademas, fue en 1948 que la ONU creo la OMI.

b. Organizacion Maritima Internacional (OMI): Debido al caracter internacional
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del transporte maritimo, las medidas encaminadas a mejorar la seguridad de Ia\&\ Cuarenmt”
ATEN
operaciones maritimas seran mas eficaces si se realizan en un marco internacional en

lugar de depender de la accién unilateral de cada pais.

La Organizacién Maritima Internacional es el Unico organismo especializado de las
Naciones Unidas con sede en el Reino Unido. Actualmente esta integrada por 165
Estados miembros y dos miembros asociados. Guatemala se unié a la OMI el 16 de

marzo de1983.

El érgano rector de la Organizacién Maritima Internacional es la Asamblea, que se
reune una vez cada dos afos. Entre los periodos de sesiones de la Asamblea, el
Consejo, que esta integrado por 32 gobiernos miembros, que son elegidos por la

Asamblea, se encarga de ejercer las funciones de 6rgano rector.

La Organizacion Maritima Internacional es una organizacion técnica cuyo trabajo, lo
realizan varios comités y subcomités. EI Comité de Seguridad Maritima (CSM) es el
comité principal. El Comité de Proteccién del Medio Marino (CPMM) fue establecido por
la Asamblea en noviembre de 1973, y se encarga de coordinar las actividades de la
Organizacién encaminadas a la prevencion y contenciéon de la contaminacién. Estos
dos comités cuentan con varios subcomités cuyas denominaciones indican los temas
de los que se ocupan: Seguridad de la Navegaciéon (NAV); Radiocomunicaciones y
Busqueda y Salvamento (COMSAR); Formacién y Guardia (STW); Transporte de
Mercancias Peligrosas, Cargas Sélidas y Contenedores (DSC); Proyecto y Equipo del
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Buque (DE); Proteccion contra Incendios (FP), Estabilidad y Lineas de Carga SUareMpY
Seguridad de Pesqueros (SLF); Implantacién por el Estado de Abanderamiento (FSI); y
Transporte de Liquidos y Gases a Granel (BLG). El Comité Juridico fue constituido
inicialmente para ocuparse de los problemas juridicos resultantes del accidente sufrido
por el Torrey Canyon en 1967, pero posteriormente adquirié caracter permanente; se
encarga de examinar todas las cuestiones de orden juridico que son competencia de la
Organizacion. EI Comité de Cooperacion Técnica coordina el trabajo de la OMI en lo
concerniente a la provisién de asistencia técnica, particularmente a los paises en
desarrollo. El Comité de Facilitacion se encarga de las actividades y funciones de la
OMI relativas a la facilitacion del trafico maritimo internacional, con el fin de reducir las
formalidades y simplificar la documentacién que se exige a los buques al entrar o salir

de puertos u otras terminales.

Todos los comités de la Organizacidbn Maritima Internacional estan abiertos a la
participacion de todos los gobiernos miembros en régimen de igualdad. La
Organizacién Maritima Internacional ha adoptado unos 40 convenios y protocolos, asi
como mas de 800 codigos y recomendaciones sobre seguridad maritima, prevencién de

la contaminacidn y otras cuestiones conexas.

Por ser el organismo especifico en cuanto a la regulacion internacional de la expiotacion
y seguridad del mar, la Organizacion Maritima Internacional esta mas estrechamente
relacionada con el derecho maritimo que cualquier otra institucién a nivel mundial. El

mar mismo es su obpjeto y su razdn de ser.

73

9
Ve

7vy339



% “‘C,%
oY
g

—

o GARL ary
SHS 05 )92\
Q

bs

\

<¢aad

[
<<
-
-2
=

Y3

OA 5
v 7y

(7
C. Organizacion Mundial del Comercio (OMC): La Organizacibn Mundial del ¢

o s
&)

Susrennh

Comercio (OMC) es la unica organizacion internacional que se ocupa de las normas
que rigen el comercio entre los paises. Los pilares sobre los que descansa son los
Acuerdos de la Organizacidon Mundial del Comercio, que han sido negociados y
firmados por la gran mayoria de los paises que participan en el comercio mundial y
ratificados por sus respectivos parlamentos. El objetivo es ayudar a los productores de
bienes y servicios, los exportadores y los importadores a llevar adelante sus

actividades.

Se relaciona con el derecho maritimo principaimente en cuanto a las relaciones

comerciales maritimas que tienden a ser relaciones comerciales internacionales.

d. Comision de las Naciones Unidas para el derecho mercantil internacional
(CNUDMI): Cuando el mundo empezd a expandirse en la década de 1960, los
gobiernos nacionales se dieron cuenta de que hacia falta una serie de estandares y
reglas para armonizar la legislacion nacional y regional, que hasta ese momento
imperaba en el comercio internacional. La Naciones Unidas en 1966 reconocieron la
necesidad de jugar un papel mas activo en el flujo del comercio internacional y crearon
la Comisidn de las Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Internacional (CNUDMI),
creada mediante resolucidon de la Asarrniblea General de las Naciones Urnidas, el 17 de
diciembre de 1966. Desde entonces, la CNUDMI se ha convertido en el cuerpo legal del
sistema de la ONU en el campo del derecho internacional. L.a mayoria de las relaciones

comerciales internacionales que se llevan a cabo hoy en dia se basa en consultas

74



c,

Of

TAD

o

<

efectuadas a la CNUDMI. Su finalidad es reducir los obstaculos legales que impiden e

flujo del comercio internacional y armonizar las leyes mercantiles.

Dentro de la labor de la CNUDMI ha sido relevante la elaboracion de textos que incluso
han sido pilares en diversas esferas. Entre los que se mencionan algunos a
continuacién:

Convencion de las Naciones Unidas sobre los contratos de compraventa
internacional de mercaderias.

o Ley modelo de la CNUDMI sobre arbitraje comercial internacional.
Reglamento de arbitraje de la CNUDMI.

o Reglamento de Conciliaciéon de la CNUDMII.

Convenio de las Naciones Unidas para el transporte maritimo de mercaderias,
también conocido como reglas de Hamburgo.

Guia Juridica de la CNUDMI para la redaccidn de contratos internacionales de
construccion de obras industriales.

Guia Juridica para las operaciones de comercio compensatorio internacional.
Convencidn de las Naciones Unidas sobre las garantias independientes y cartas
de crédito contingente.

Ley modelo de la CNUDMI sobre la insolvencia transfronteriza.

e. Organizacion Internacional del Trabajo (OIT): La Organizacién Internacional

del Trabajo es un organismo especializado de las Naciones Unidas que procura

fomentar la justicia social y los derechos humanos y laborales internacionalmente
75
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del Tratado de Versalles, el cual dio origen a la Sociedad de Naciones; en 1946 se

convirtio en el primer organismo especializado de las Naciones Unidas.

La Organizacidn Internacional del Trabajo formula normas internacionales del trabajo,
que revisten la forma de convenios y de recomendaciones, por las que se fijan unas
condiciones minimas en materia de derechos laborales fundamentales: libertad sindical,
derecho de negociacion colectiva, abolicibn del trabajo forzoso, igualdad de
oportunidades y de trato, asi como otras normas por las que se regulan condiciones
que abarcan todo el espectro de cuestiones relacionadas con el trabajo. Su funcién en

el derecho maritimo es principalmente regular el trabajo de los hombres de mar.

f. Comisién Centroamericana de Transporte Maritimo (COCATRAM): La
Comisidon Centroamericana de Transporte Maritimo (COCATRAM), creada en el afio
1980 y vigente a partir del 15 de julio de ese afio, es un organismo que forma parte del
Sistema de la Integracion Centroamericana (SICA), de caracter permanente, cuya
funcidn es la de atender los asuntos relativos al promover el desarrollo del subsector
maritimo y portuario de Centroamérica, con la finalidad de fortalecer, facilitar e impulsar

el comercio intra y extrarregional exterior de la region.

Son miembros de la Comision: Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa
Rica y Panama. Funciona como organismo técnico asesor de los Gobiernos miembros

en la formulacion y adopcion de politicas, recomendaciones y decisiones en los
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diferentes campos del sector transporte, con miras al logro de un desarrollo arménico

efectivo, mediante el fomento de un equilibrio entre las empresas y organismos
regionales y extrarregionales, relacionados con el transporte internacional de
mercancias. Ademas trabaja, coordina y realiza las actividades regionales con los
Ministerios de Transporte, Empresas Portuarias, Autoridades Maritimas, Usuarios del
Transporte de Carga Internacional y los oferentes de servicios de transporte de la
region. El rol de la Comision Centroamericana de Transporte Maritimo es de asesorar,
promover, facilitar, actuar como medio de enlace, gestar recursos y capacitar. Comision
Centroamericana de Transporte Maritimo es el organismo consuitivo centroamericano,
con reconocimiento regional e internacional en lo relacionado con la facilitacién vy
desarrollo del transporte para el comercio exterior de los paises miembros mediante

asistencia técnica, asesoria y capacitacion.

Sus objetivos son:

o Apoyar Promover la seguridad en navegabilidad del transporte maritimo, y las
instalaciones portuarias puertos y sistema de transporte.

o Apoyar |la implementacién de acciones de medio ambiente. Promover la inclusion
de la variable ambiental en las actividades del sector maritimo portuario en
Centroamérica

o Apoyar Promover la facilitacion del transporte maritimo.

) Fortalecer la implementacién de legislacion y convenios Promover Ila
armonizacién de la legislacién maritima en Centroamérica.

) Fortalecer la institucién en los aspectos organizacionales y financieros.
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. Mantener sistemas de comunicacion efectivos. :

Este organismo se relaciona con el derecho maritimo, por regular el transporte por la

via del mar para el istmo, y promover la optimizaciéon del mismo.
4.3. Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR)

Es considerada uno de los tratados multilaterales mas importantes de la historia, desde
la aprobacidon de la Carta de las Naciones Unidas, siendo calificada como la
Constitucion de los océanos. Fue aprobada, tras nueve arfos de trabajo, el 30 de abril
de 1982 en la ciudad Nueva York de los Estados Unidos, y abierta a su firma por parte
de los Estados, el 10 de diciembre de 1982, en Bahia Montego, Jamaica, en la 182.°
sesion plenaria de la Ill Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.
Entré en vigor el 16 de noviembre de 1994, un afio después de la 60. 2, ratificacién

realizada por Guyana.

La Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar se caracteriza por
confirmar el derecho internacional del mar vigente, al incorporar muchos aspectos de
las Convenciones de Ginebra de 1958 y, ademas, por desarrollar progresivamente el
derecho internacional del mar, al establecer nuevos institutos en la materia, como la
zona econdémica exclusiva. Tiene aplicaciéon preferente, entre sus miembros, frente a las
Convenciones de Ginebra de 1958; no obstante, las Convenciones de Ginebra siguen
teniendo vigencia entre los Estados partes que no han adherido a esta Convencion.
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a. Conferencias de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar:

. | Conferencia: En 1956, las Naciones Unidas convocaron a la | Conferencia de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar en Ginebra, Suiza. Dicha conferencia
concluyd, en 1958, con la elaboracidn de cuatro convenciones relativas a la regulacién
del mar, a partir de proyectos elaborados por la Comision de Derecho Internacional de
la ONU:

v Convencién sobre Mar Territorial y Zona Contigua, que entré en vigor el 10 de
septiembre de 1964;

v Convencion sobre Alta Mar, que entré en vigor el 30 de septiembre de 1962;

v Convencién sobre Plataforma Continental, que entré en vigor el 10 de junio de
1964, y

v Convencién sobre Pesca y Conservacion de los Recursos Vivos de la Alta Mar,

que entré en vigor el 20 de marzo de 1966.

Si bien, en su momento, fueron considerados un éxito histérico y lograron entrar en

vigencia, su aplicacién fue bastante reducida, por el limitado numero de Estados partes.

. Il Conferencia: En 1960 se convocé a la Il Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, que no produjo ningun acuerdo internacional, pues ninguna
de las proposiciones relativas a la anchura del mar territorial alcanzo el qudrum

necesario de dos tercios.
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. lll Conferencia: En 1967, la Asamblea General de Naciones Unidas crea é\\uiw

Comité para la Utilizacién con Fines Pacificos de los Fondos Marinos y Oceéanicos més
alld de los Limites de la Jurisdiccién Nacional (o Comité de Fondos Marinos), que se
transformaria mas tarde en el Comité de las Naciones Unidas que prepararia la llI

Conferencia sobre el Derecho del Mar.

En diciembre de 1970, la Asamblea General de Naciones Unidas convoca a la Il
Conferencia de‘ las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, que se realizaria desde
diciembre de 1973 hasta 1982. La lll Conferencia se desarrolld en 11 periodos de
sesiones. El primero se realizé en Caracas, Venezuela y el Ultimo en Jamaica, en el
cual se aprobé la Convencién de ias Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar por 130

votos a favor, 4 en contra y 17 abstenciones, el 30 de abril de 1982.

b. Contenido: La Convencion del Derecho del Mar consta de un Preambulo, 17
Partes y 9 Anexos. Entre otros, cubre los siguientes temas de derecho del mar: limites
de las zonas maritimas; zona econdémica exclusiva; plataforma continental y alta mar;
derechos de navegaciéon y estrechos para [a navegacion internacional; Estados
archipelagicos; paz y la seguridad en los océanos y los mares; conservacion y gestion
de los recursos marinos vivos; proteccidon y preservacion del medio marino;

investigacion cientifica marina; y procedimientos para la solucion de controversias.

o Mar territorial: La Convencion establece que todo Estado tiene derecho a
establecer la anchura de su mar territorial hasta un limite que no exceda de 12 millas
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marinas, medidas a partir de lineas de base determinadas de conformidad con la misw"
Convencidon. Cuando las costas de dos Estados son adyacentes o se hallen situadas
frente a frente, ninguno de dichos Estados tiene derecho, salvo acuerdo en contrario, a
extender su mar territorial mas allg de una linea media cuyos puntos sean equidistantes
de los puntos mas préximos de las lineas de base a partir de las cuales se mida la
anchura del mar territorial de cada uno de dichos Estados. Salvo que por la existencia
de derechos historicos o por otras circunstancias especiales, sea necesario delimitar el

mar territorial de ambos Estados en otra forma.

. Zona contigua: Establece una zona adyacente al mar territorial, designada con
el nombre de zona contigua, con el objeto que el Estado riberefio pueda tomar las
medidas de fiscalizacion necesarias para:

v Prevenir las infracciones de sus leyes y reglamentos aduaneros, fiscales, de
inmigracién o sanitarios que se cometan en su territorio 0 en su mar territorial;

v Sancionar las infracciones de esas leyes y reglamentos cometidas en su territorio

0 en su mar territorial.

La zona contigua no puede extenderse mas alla de 24 millas marinas contadas desde

las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial.

o Zona economica exclusiva: Reconoce una zona econémica exclusiva, como un

area situada mas alla del mar territorial adyacente a éste, sujeta al régimen juridico
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especifico establecido en la Convencion. En la zona econdémica exclusiva, el Estadw

X

riberefio tiene:

v Derechos de soberania para los fines de exploracién y explotacion, conservaciéon
y administracion de los recursos naturales, tanto vivos como no vivos de las aguas
suprayacentes al lecho y del lecho y el subsuelo del mar, y con respecto a otras
actividades con miras a la exploracion y explotacién econémica de la zona, tal como la
produccidn de energia derivada del agua de las corrientes y de Ios vientos;

v Jurisdiccién, con arreglo a las disposiciones pertinentes de la Convencion, con
respecto a: El establecimiento y la utilizacién de islas artificiales, instalaciones vy
estructuras; la investigacion cientifica marina; la protecciéon y preservacién del medio

marino;

La zona econdémica exclusiva no puede extenderse mas alla de 200 millas marinas
contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar

territorial.

o Plataforma continental: La plataforma continental es la prolongacién natural de
un continente, que queda cubierto durante los periodos interglaciares como la época
actual por mares relativamente poco profundos y golfos. La plataforma nace, entonces,
en la costa, y suele terminar en un punto de la comarca pendiente creciente (llamado
barrera continental). El fondo marino tras esta barrera es el talud continental. Tras el
talud esta la elevaciéon continental, que termina por unirse con el fondo marino profundo,

la llanura abisal.
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De acuerdo a la Convencidén, la plataforma continental de un Estado riberefio Q‘W

comprende el lecho y el subsuelo de las areas submarinas que se extienden mas alla
de su mar territorial y a todo lo largo de la prolongacién natural de su territorio hasta el
borde exterior del margen continental, o bien hasta una distancia de 200 millas marinas
contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar
territorial, en los casos en que el borde exterior del margen continental no llegue a esa
distancia. A su vez, el margen continental comprende la prolongacién sumergida de la
masa continental del Estado riberefio y estd constituido por el lecho y el subsuelo de la
plataforma, el talud y la emersion continental. No comprende el fondo oceanico

profundo con sus crestas oceanicas ni su subsuelo.

Los puntos fijos que constituyen la linea del limite exterior de la plataforma continental
en el lecho del mar, deben estar situados a una distancia que no exceda de 350 millas
marinas contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del
mar territorial o de 100 millas marinas contadas desde la isobata de 2.500 metros, que

es una linea que une profundidades de 2.500 metros.

. Otras materias: La Convencién, entre otras materias, establece una definicion
de Estado archipelagico y la forma como éstos puede determinar sus limites. Establece
obligaciones generales para proteger el medio ambiente marino y la libertad de
investigacion cientifica en el alta mar. También crea un innovador régimen juridico para
la organizacién y control de las actividades en los fondos marinos y oceanicos y su
subsuelo fuera de los limites de la jurisdiccidon nacional (sector denominado la Zona),
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cargo de |la Autoridad Intemacional de los Fondos Marinos, particularmente con miras a

la administracién de sus recursos.

Reconoce a los Estados sin litoral, es decir, que no tienen costa maritima, el derecho de
acceso al mar y desde el mar, sin estar sujeto a derechos de aduana, impuestos u otros
gravamenes por parte de los Estados de transito, con excepcion de las tasas impuestas

por servicios especificos prestados en relacion con dicho trafico.
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5. Camara de Comercio Internacional y los Términos Internacionales de

Comercio

La Camara de Comercio Internacional es la organizacion empresarial que representa
mundialmente intereses empresariales. Tiene personalidad propia y su naturaleza
juridica es asociativa. Sus fines estatutarios basicos son actuar a favor de un sistema
de comercio e inversiones abierto y crear instrumentos que lo faciliten, con la firme
conviccidn de que las relaciones econdmicas internacionales conducen a una
prosperidad general y a la paz entre los paises. Los miembros de la Camara de
Comercio Internacional son empresas que efectuan transacciones internacionales y

también organizaciones empresariales, entre ellas muchas Camaras de Comercio.

A su vez los Términos Internacionales de Comercio —INCOTERMS- son reglas que
pretenden regular el conjunto de derechos y obligaciones que tienen, tanto el
comprador, como el vendedor en un contrato de compraventa, teniendo como vias de
transporte, mar, tierra y aire, y son emitidos y actualizados periédicamente por la

Camara de Comercio Internacional.

5.1. Camara de Comercio Internacional

a. Historia: La Camara de Comercio Internacional fue creada en el afio de 1919 en
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fuerza de paz y prosperidad tal como se indicaba en los origenes de la organizacién.

Fue creada por un pequefio grupo de sagaces lideres empresariales que se
denominaron a si mismos los mercaderes de la paz. Actualmente goza de una estrecha
colaboracion con las Naciones Unidas y otros organismos intergubernamentales. Hoy

en dia agrupa a miles de empresas y asociaciones.

b. Concepto: La Camara de Comercio Internacional es la organizacién empresarial
mundial, un organismo de representacién que habla con autoridad en nombre de las
empresas de todos los sectores en cualquier rincon del planeta. Su objeto consiste en
fomentar un sistema abierto de comercio internacional e inversion a través de las
fronteras, asi como ayudar a las empresas a enfrentarse a los retos y las oportunidades
que surgen con la globalizacién. Posee una autoridad sin igual en la creacion de reglas
que rigen la conducta de las empresas a través de las fronteras, estas reglas se aplican
a diario en innumerables operaciones y se han convertido en parte del tejido del

comercio internacional.

C. Funciones: La misién de la Camara de Comercio Internacional es fomentar el
comercio y la inversién entre las empresas del mundo en los distintos sectores, asi
como ayudarlas a enfrentarse a cada uno de los retos y oportunidades que la
globalizacién ofrece. Para lograr esta misién, cuenta con un amplio grupo de miembros,
que son empresas de mas de 130 paises que realizan operaciones internacionales, asi

como organizaciones empresariales, entre ellas las Camaras de Comercio de los
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diferentes paises. Tiene a su cargo funciones como: a) Proveer servicios especializados W

y practicos para la comunidad empresarial internacional; b) Determinar los puntos de
vista de las sociedades, empresas y organizaciones que se involucran en el comercio
internacional;, c¢) Ser portavoz de las empresas ante las instituciones
intergubernamentales, gobiernos y otros organismos y, d) Representar a todos los

sectores e industrias involucrados.

La Camara de Comercio Internacional también presta otros servicios esenciales, entre
los que destaca la Corte Internacional de Arbitraje, que constituye la institucién arbitral
lider en el mundo. Asi mismo cuenta con la Federacion Mundial de Camaras, la reda
internacional de camaras de comercio, que se encarga de fomentar la interaccion y el

intercambio de las mejores practicas camerales.

d. Organizacion:

o Consejo: El Consejo Mundial es como la asamblea general de una organizaciéon
intergubernamental. La diferencia es que los delegados son empresarios y no

funcionarios publicos.

o Los Comités Nacionales y Grupos: Representan a la Camara de Comercio
Internacional en sus respectivos paises, y deben asegurarse de que se tomen en

cuenta sus intereses empresariales.
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Presidente y Vicepresidente por dos anos; el presidente, su antecesor inmediato y el
Vicepresidente forman parte de la Presidencia. También se elige al Comité Ejecutivo,
responsable de la aplicacién de las politicas. La Junta Ejecutiva tiene entre 15 y 30
miembros, que sirven para tres afios. El Secretario General dirige la Secretaria

Internacional y trabaja con las comisiones nacionales.

. Comisiones: Las comisiones se componen por mas de 500 expertos en
negocios.
e. Camara de Comercio Internacional en Guatemala: La Camara de Comercio

de Guatemala se constituyé en entidad con personalidad juridica el 26 de febrero de
1894, y ha significado un importante motor en el desarrollo del sector comercial y
empresarial guatemalteco. La Camara de Comercio de Guatemala cuenta con

representacion en la Camara de Comercio Internacional.

5.2. Términos Internacionales de Comercio

a. Concepto: La palabra INCOTERMS deriva de la abreviacion de International
Commercial Terms o términos internacionales del comercio en espanol. Es posible
encontrarlos también como términos de embarque, de entrega, de pago o cotizaciones,
sin embargo la denominacion apropiada y correcta es la de INCOTERMS. “Las reglas
INCOTERMS son un conjunto de términos comerciales de tres letras que reflejan usos
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entre empresas en
principalmente las obligaciones, costos y riesgos que implica la entrega de mercancias

del vendedor al comprador™!.,

Los Términos Internacionales de Comercio son un conjunto de reglas para la
interpretacién de los términos comerciales en un contrato de compraventa, son
publicados y actualizados regularmente por la Camara de Comercio Internacional y
sirven para prevenir malos entendidos entre compradores y vendedores en un contrato

de compraventa.

b. Finalidad: Los Términos Internacionales de Comercio tienen el propoésito de
definir las obligaciones propias de la entrega de mercaderia, asi como la distribucién de
los riesgos hasta un lugar definido para cada una de las partes, es decir, definen en que
momento se trasladan los riesgos de pérdida y dafo de vendedor a comprador. La
finalidad de los INCOTERMS consiste en establecer un conjunto de reglas
internacionales para la interpretacion de los términos utilizados en el comercio
internacional, con el objeto de evitar incertidumbres derivadas de las distintas
interpretaciones de los términos en los paises del mundo, asi mismo buscan determinar
el punto exacto de transferencia de riesgos y responsabilidad del cuidado de la

mercancia entre vendedor y comprador.

c. Categorizacion: Desde 1936 la Camara de Comercio Internacional ha realizado

# camara de Comercio Internacional. INCOTERMS 2010. P4ag. 7
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diferentes revisiones a los Terminos Internacionales de Comercio, como ha sucedido en \m/mm

1953, 1967, 1976, 1980, 1990, 2000 y 2010, brindando asi términos adecuados a los
cambios y dinamica en la practica del comercio internacional. En la actualidad el
nimero de Términos Internacionales de Comercio se redujo de trece a once, siendo

estos: EXW, FAS, FOB, FCA, CFR, CIF, CPT, CIP, DAP, DAT, DDP.

Los INCOTERMS FAS, FOB, CFR Y CIF, aplican unicamente para embarques
maritimos y a través de rios o canales navegables, por lo que aplica la etiqueta de
reglas para mar y rios o canales navegables, mientas que los inconterms EXW, FCA,
CPT, CIP, DAP, DAT Y DDP, aplican para embarques que se realizan utilizando
cualquier medio de transporte o la combinacion de al menos dos de ellos. A

continuacioén se explica detalladamente cada uno de ellos:

. Reglas para cualquier modo o modos de transporte:

v EXW en fabrica (incluya el lugar de entrega designado): Esta regla puede
utilizarse con independencia del modo de transporte seleccionado y también puede
usarse cuando se emplea mas de un modo de transporte. Es apropiada para el
comercio nacional. En fabrica se refiere a que el vendedor realiza la entrega cuando
pone la mercancia a disposicidn del comprador en las instalaciones del vendedor o en
otro lugar designado por él. El vendedor no tiene que cargar la mercancia en ningun
vehiculo, ni tiene que despacharla para la exportacidén. Para ello es necesario que las
partes especifiquen el punto de lugar de entrega designado, puesto que los costos y
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todos los costos y riesgos que implica hacerse cargo de la mercaderia desde el punto
acordado. El vendedor debe suministrar la mercancia y la factura comercial de
conformidad con el contrato de compraventa y el comprador debe pagar el precio de la

mercancia segun lo dispuesto en el contrato.

El vendedor no tiene ninguna obligacion ante el comprador de formalizar un contrato de
transporte ni un contrato de seguro, sin embargo, si debe proporcionar al comprador la
informacion que necesite para obtener un seguro. El vendedor debe entregar la
mercancia poriiéndola a disposicion del comprador en el punto acordado. Si no se ha
acordado un punto especifico y hay varios puntos disponibles, el vendedor puede elegir
el punto que mejor le convenga, entregando la mercaderia en la fecha y dentro del
plazo acordado. El vendedor corre con todos los riesgos de pérdida o dafio causados a
la mercancia hasta que se haya entregado y el comprador corre con todos los riesgos

de pérdida o dafo desde e momento en que el vendedor haya entregado la mercancia.

v FCA franco porteador (incluya el lugar dé entrega designado): Dicho
INCOTERM puede utilizarse sin importar el modo de transporte que se hubiere
seleccionado y a su vez, puede utilizarse cuando se emplee mas de un modo de
transporte. La empresa vendedora entrega la mercaderia al porteador o a otra persona
designada por el comprador en las instalaciones del vendedor o en otro lugar
designado. En esta modalidad se exige que el vendedor despache la mercaderia para

la exportacion, pero el vendedor no tiene obligacion alguna de despachar la mercancia
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aduaneros de ningun tipo.

La obligaciéon del vendedor consiste en suministrar la mercancia y la factura comercial
de conformidad con lo convenido en el contrato de compraventa, sin tener ninguna
obligacién ante Ila parte compradora de formalizar un contrato de transporte ni un
contrato de seguro. Por su parte, el comprador tiene la obligacién de pagar el precio de
la mercancia segun lo dispuesto en el contrato de compraventa. El vendedor corre con
todos los riesgos de pérdida o dano causados a la mercancia hasta que se haya
entregado al porteador 0 a otra persona designada por el comprador, y este debe
proceder a la recepcidn de la mercancia, quedando responsable desde dicho momento

por los riesgos de pérdida o dafio.

4 CPT transporte pagado hasta (incluya el lugar de destino designado):
Puede utilizarse independientemente del modo de transporte a emplear y aun si se
utiliza mas de un medio de transporte. Significa que el vendedor entrega |a mercaderia
al porteador o a otra persona designada por el vendedor en un lugar acordado entre las
partes y el vendedor debe contratar y pagar los costos de transporte necesario para

llevar la mercaderia hasta el lugar designado.

El vendedor cumple con su obligacién de entrega cuando pone la mercancia en poder
del porteador y no cuando la mercancia llega al lugar de destino, Io cual significa que el

riesgo se transmite y los costos se transfieren en lugares diferentes, por lo cual, se hace
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necesario que las partes identifiquen en el contrato el lugar de la entrega, en que
momento se transmite el riesgo al comprador y el lugar de destino designado hasta

donde el vendedor debe contratar el transporte.

4 CIP transporte y seguro pagado hasta (incluya el lugar de destino
designado): Esta regla puede utilizarse sin tomar en cuenta el medio de transporte que
se vaya a utilizar o incluso puede utilizarse si se emplea mas de un medio de

transporte. Significa que el vendedor entrega la mercancia al porteador o a otra
persona designada por la parte vendedora en un lugar acordado y el vendedor debe
contratar y pagar los costos del transporte necesario para llevar la mercancia hasta el

lugar de destino designado.

El vendedor contrata la cobertura de seguro contra el riesgo del comprador de pérdida o
dafo causados a la mercancia durante el transporte. El vendedor cumple con su
obligacién de entrega cuando pone la mercancia en poder del porteador y no cuando la
mercancia llega a su lugar de destino, para ello debe contratar un contrato de
transporte desde el punto de la entrega acordado hasta el lugar de destino, asi mismo,
el vendedor debe obtener, a sus propias expensas, un seguro de la carga que cumpla

con la cobertura minima.

El vendedor debe pagar los gastos de la mercancia hasta su entrega, el flete y todos los
costos resultantes de la carga de mercancia y cualquier gasto de descarga y los gastos

de seguro resultantes. Por su parte, el comprador adquiere todos los riesgos y costos
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desde el momento en que se realiza la entrega de la mercancia.

v DAT entrega en terminal (incluya la terminal designada en el puerto o lugar
de destino): Significa que el vendedor realiza la entrega cuando |la mercancia, una vez
descargada del medio de transporte de llegada, se pone a disposicion del comprador en
la terminal designada en el puerto o lugar de destino designado. El vendedor corre con
todos los riesgos que implica llevar la mercancia hasta la terminal en el puerto o en el
lugar de destino designados y descargarla alli. El vendedor debe pagar el transporte de
la mercancia hasta su llegada a la terminal designada en el puerto o lugar de destino

acordado, pero no tiene ninguna obligacion de contratar un seguro.

v DAP entrega en lugar (incluya el lugar de destino designado): Significa que
el vendedor realiza la entrega cuando la mercaderia se pone a disposicion del
comprador en el medio de transporte de llegada preparada para la descarga en el lugar
de destino designado. Por ello, el vendedor corre con todos los riesgos que implica

llevar la mercancia hasta el lugar designado.

El vendedor debe contratar y cubrir los gastos propios del contrato de transporte hasta
el lugar de destino designado o hasta el punto acordado, pero no tiene ninguna
obligacién frente al comprador de formalizar un contrato de seguro. El vendedor debe
pagar los costos de las operaciones de verificacion necesarias para entregar la
mercaderia, los costos de cualquier inspeccion previa al embarque. Asi mismo, tiene la
obligacién de embalar la mercaderia.
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v DDP entregada derechos pagados (incluya el lugar de destino designado):
Dicha regla puede utilizarse independientemente del modo de transporte que se utilice
o incluso si es mas de uno. Significa que el vendedor entrega la mercaderia cuando
ésta se pone a disposicion del comprador, despachada para la importaciéon en los
medios de transporte de llegada, preparada para la descarga en el lugar de destino
designado. El vendedor corre con todos los costos y riesgos que implica llevar la
mercancia hasta el lugar de destino y tiene la obligacién de despacharla, no sélo para la
exportacion, sino también para la importacién, de pagar cualquier derecho de

exportacién e importacion y de llevar a cabo todos los tramites aduaneros que sean

necesarios.

El vendedor debe entregar la mercaderia poniéndola a disposicién del comprador en los
medios de transporte de llegada preparada para la descarga en el punto acordado o en
el lugar de destino designado en la fecha acordada o dentro del plazo acordado. El

comprador debe pagar el precio de la mercancia segun lo dispuesto en el contrato.

o Reglas para transporte maritimo y vias navegables interiores:

v FAS franco al costado del buque (incluya el puerto de embarque
designado): Se utiliza para transporte por mar y vias navegables y significa que el
vendedor realiza la entrega de la mercaderia colocandola al costado del bugue
designado por el comprador en el puerto de embarque designado. El riesgo por dafio o
pérdida de la mercaderia se transmite cuando la misma esta al costado del buque, y el
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comprador corre con todos los riesgos de ese momento en adelante.

El vendedor debe entregar la mercancia o poniéndola al costado del buque designado
por el comprador en el punto de carga, si lo hay, indicado por el comprador en el puerto
de embarque designado, o proporcionando la mercancia asi entregada. En cualquiera
de los dos casos, el vendedor debe entregar la mercancia en la fecha acordada o
dentro del plazo acordado y en la forma acostumbrada en el puerto. Si el comprador no
ha indicado un punto de carga especifico, el vendedor puede elegir el punto en el
puerto de embarque designado que mejor le convenga. Si las partes han acordado que
la entrega ha de tener lugar dentro de un plazo, el comprador tiene la opcién de

escoger la fecho dentro de dicho plazo.

4 FOB franco a bordo (incluya el puerto de embarque designado): Se puede
utilizar para el transporte por mar o vias navegables. Significa que el vendedor entrega
la mercaderia a bordo del buque designado por el comprador en el puerto de embarque

designado o proporciona la mercancia asi ya entregada.

El riesgo por pérdida o dafio se transmite cuando la mercancia se encuentra a bordo
del bugue o proporcionando la mercaderia para el embarque. En dicho caso, se exige
gue el vendedor despache la mercancia para la exportacién, cuando sea aplicable. Sin
embargo, el vendedor no tiene ninguna obligacion de despacharla para la importacion,
ni de pagar ningun derecho de importacion o llevar a cabo ningun tramite aduanero de
importacion.
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v CFR costo y flete (incluya el puerto de destino designado): Se utiliza pa\rva'/f@mﬁ;y

trasporte por mar y vias navegables. En este caso el vendedor entrega la mercaderia a
bordo del bugue o proporciona la mercaderia asi ya entregada. El riesgo por pérdida o
dafo se transmite cuando la mercaderia esta a bordo del buque. El vendedor debe
contratar y pagar los costos y el flete necesarios para llevar la mercaderia hasta el

puerto de destino designado.

El vendedor cumple con su obligacion de entrega cuando pone la mercancia en poder
del porteador y no cuando la mercancia llega al lugar de destino. Se exige al vendedor
gue entregue la mercaderia a bordo del bugue o que la proporcione para el embarque
hasta el destino. Ademas, se le exige que formalice un contrato de transporte o que lo
proporcione. El vendedor debe despachar la mercaderia para la exportacién, sin
embargo, no tiene ninguna obligacion de despacharla para la importacién, pagar

derecho de importacién o llevar a cabo ningun tramite aduanero.

v CIF costo, seguro y flete (incluya el puerto de destino designado): Se utiliza
para transporte por mar y vias navegables. En este caso, el vendedor entrega la
mercaderia a bordo del buque. El riesgo por pérdida o por dafo se transmite cuando la
misma se encuentra a bordo del buque, por lo tanto, el vendedor tiene la obligacién de
contratar y pagar los costos y el flete necesarios para llevar la mercancia hasta el
puerto de destino designado. Asi mismo, el vendedor tiene la obligacion de contratar la
cobertura minima de un seguro contra el riesgo del comprador por pérdida o dafio

durante el transporte. El vendedor cumple con su obligacion cuando pone la mercaderia
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partir de ese momento que los riesgos se transmiten al comprador.
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CAPITULO VI

6. Contraste de los Términos Internacionales de Comercio con la legislacién

en relacién al derecho maritimo

Los Términos Internacionales de Comercio, entre las reglas que contienen para los
contratos en materia mercantil, pretenden fijar el lugar donde el vendedor queda
obligado a entregar la mercaderia, asi como los gastos y riesgos que corresponden a
cada una de las partes hasta este punto, es asi, como su alcance se limita a los
~derechos y obligaciones de las partes en un contrato de compraventa y en relacion a la

entrega de las mercaderias vendidas.

Las leyes propias de cada pais proporcionan cobertura juridica dentro del territorio en el
cual han sido aprobadas, no obstante, no pueden ser aplicadas fuera de su dominio.
Esta situacién supone la dificultad de decidir cual es la reglamentacion aplicable en un
contrato de compraventa entre dos paises con legislaciones diferentes, es por ello, que

los Términos Internacionales de Comercio fueron creados.

A pesar de los esfuerzos unificadores abordados sin éxito por la Comisiéon de Naciones
Unidas para el derecho mercantil internacional, el contrato de compraventa sigue hoy
en dia sin una legislacion internacional uniformemente aplicable, y Guatemala, no es la
excepcién, puesto que solamente estan parcialmente incluidos en nuestra legislacion

dichos términos. Los Términos Internacionales de Comercio si bien juegan un papel

99



//g\

respecto al mismo, quedando, muchos aspectos de la vida del contrato remitidos a la
legislacién nacional, la cual en nuestro caso, es insuficiente frente al desarrollo de estos

términos a nivel internacional.

6.1. Comparacion de los Términos Internacionales de Comercio con la

legislaciéon nacional

a. Ubicacion de los Términos Internacionales de Comercio dentro de nuestro
ordenamiento juridico: En el sistema juridico, la prelacidén de las fuentes del derecho
mercantil segun el Articulo 2 de la Ley del Organismo Judicial establece que los actos
de comercio se regiran por la ley, en su defecto por la jurisprudencia y en dado caso por
la costumbre. Esta es una de las manifestaciones de nuestro ordenamiento juridico,
segun el cual la fuente principal del derecho es la ley, después la jurisprudencia y por

Ultimo la costumbre.

Como los Términos Internacionales de Comercio, son reglas que nacen de un
ordenamiento privado y por lo tanto no estan dotadas de caracteristicas para
considerarlas leyes o costumbres, la doctrina las ha englobado dentro de los llamados

usos mercantiles.

El principio de autonomia de la voluntad, o libertad contractual, cosiste en el poder que

la ley reconoce a los particulares para regular por si mismos libremente y sin
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contractualmente. Es asi como en materia de contratos, la mayor parte de las normas
son de caracter supletorio o dispositivo y no imperativo. Este principio tiene relacién con
la libertad y se refiere, fundamentalmente, a la libertad que tienen las personas para

elegir por si mismas.

En el ordenamiento juridico guatemalteco, el principio de autonomia de |la voluntad es
uno de los principios generales que rige en materia de contratos, puesto que reviste
gran importancia dentro de la Teoria General de los Contratos. Este principio no se
limita unicamente a permiitir la celebracién de contratos no tipificados en la ley, sino que
sus efectos se extienden hasta la libertad que tienen los particulares para la
determinacion del contenido de los contratos, es decir, la libertad para el
establecimiento de las obligaciones que de él se derivan. Es en este sentido en donde

se puede apreciar la verdadera naturaleza del principio de autonomia de la voluntad.

En el ordenamiento juridico de Guatemala, aunque los Términos Internacionales de
Comercio no sean leyes de caracter obligatorio para las partes, tienen la facultad de
incorporar los Términos Internacionales de Comercio en sus contratos de conformidad
con el principio de autonomia de la voluntad, debido a que son considerados como usos

y costumbres mercantiles.

b. Insuficiencia de la legislacion nacional frente a la los Términos

Internacionales de Comercio: Dentro de nuestro sistema juridico vigente, el Cédigo
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referentes a los Términos Internacionales de Comercio, puesto que dentro de los tipos
de compraventa mercantil que establece, solamente regula la compraventa libre a
bordo (FOB), libre al costado del buque o vehiculo (FAS), coste, seguro y flete (CIF) y la
compraventa coste y flete (C&F); no encontrandose regulados, los demas tipos de
Términos Internacionales de Comercio, que ha elaborado la Camara de Comercio
Internacional a lo largo de los anos, como lo son, la compraventa mercantil EXW, FCA,

CPT, CIP, DAP, DAT, DDP.

o Comparacion con el tipo de compraventa costo y flete (C&F): En cuanto al
Términos Internacionales de Comercio coste y flete (C&F), fue cambiado a coste y flete
(CFR), significando que el vendedor elige y contrata el trasporte maritimo internacional
y ha de pagar los gastos y el flete necesario para hacer llegar la mercancia al puerto de
destino convenido, y como se evidencia en el actual Cédigo de Comercio de
Guatemala, aun no se tipifica como tal, aun sigue regulado con su nombre y significado
anterior, en el cual no se detallan los derechos y obligaciones especificas para
compradores y vendedores. En el caso de la compraventa C&F, el Cédigo de Comercio
de Guatemala solo dedica el Articulo 704, indicando en el mismo que en las ventas
coste y flete, se aplicaran las disposiciones de la venta CIF, con excepcidén de las
relativas al seguro, puesto que en este tipo de compraventa no se incluye el seguro de

mercancias.

. Comparacion con el tipo de compraventa libre a bordo (FOB): En cuanto al
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tipo de compraventa FOB, la actual legislacion mercantil no detalla las obligaciones del i@?@gﬁy
vendedor y comprador de una forma especifica y detallada, tal como se encuentra
regulado por los Términos Internacionales de Comercio, ya que lo hace de una manera
muy general, puesto que el Codigo de Comercio de Guatemala, en su Articuio 697,
solamente regula para la compraventa FOB que la cosa objeto del contrato debera
entregarse a bordo del bugue o vehiculo que haya de transportaria, en el lugar y tiempo
convenidos, momento a partir del cual se transfieren los riesgos al comprador, lo cual
resulta insuficiente frente al desarrollo que ha tenido este Términos Internacionales de
Comercio en la actualidad, en donde se detalla una lista de derechos y obligaciones

reciprocos, tanto para el vendedor, como para el comprador.

. Comparacion con el tipo de compraventa libre al costado (FAS): En cuanto
al tipo de compraventa, libre a un costado del buque (FAS), el Articulo 698 del Cédigo
de Comercio de Guatemala solamente establece que se aplicara la norma referente de
la compraventa FOB, con la salvedad de que el vendedor cumplira su obligacién de
entrega al ser colocadas las mercaderias al costado del buque o vehiculo y desde ese
momento se transferiran los riesgos. Lo cual es claramente insuficiente frente al
desarrollo que ha tenido esta institucion en el comercio internacional, lo cual se
encuentra detallado en los derechos y obligaciones reciprocas que existen actualmente

entre compradores y vendedores en este tipo de compraventa mercantil.

. Comparacion con el tipo de compraventa costo, seguro y flete (CIF): En
cuanto a la compraventa costo, seguro y flete (CIF), la legislacién mercantil nacional es

103



0 A

mas prolifera, puesto que dedica cinco Articulos a normarla, incluyendo las obligacione
para el vendedor y para el comprador, el riesgo en la compraventa y en cuanto al
seguro incompleto, sin embargo, dichas regulaciones no comprenden en su totalidad
las obligaciones o los derechos del comprador y el vendedor, tal y como es regulado
por los Términos Internacionales de Comercio actualmente, los cuales amplian dichos

derechos y obligaciones.

C. Situacion de los contratos de contenido mercantil maritimo en la
legislacion guatemalteca: En la actualidad se presentan una serie de problemas
derivados de la falta de regulacion legal de los contratos de contenido maritimo

mercantil o bien de una regulacion deficiente, tales como:

o Contrato de transporte maritimo: Con respecto al contrato de transporte se
presenta un problema, ya que se encuentra regulado en el Articulo 972 del libro Tercero
del Decreto Gubernativo 2,946, Codigo de Comercio, que aun sigue vigente en ese
aspecto, y ademas se encuentra regulado en el actual Cédigo de Comercio, lo cual
representa una duplicidad de normativa, y presenta un problema al momento de
identificar cual se debe aplicar, sin embargo, dicho problema se soluciona a través de la
Ley del Organismo Judicial que expone que una ley posterior deroga una ley anterior

por lo cual se debe aplicar la ley emitida en una fecha posterior.

o Arrendamiento de buque: En cuanto al arrendamiento de buque, este no se

encuentra regulado como tal en la legislacion guatemalteca, lo cual cornlleva que se
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aplique la legislacion civil referente al arrendamiento, lo cual implica un problema, ya
que si bien, se trata de un contrato de arrendamiento, por tratarse de un buque conlleva
una serie de particularidades, que no han sido tomadas en cuenta por la legislacion

actual.

o Contrato de construccion de buque: Dicho contrato no se encuentra regulado
en la actualidad, sin embargo, para llevarlo a cabo las partes toman en cuenta lo
contenido en la legislacion en materia civil conforme al contrato de obra, sin embargo,
tal normativa no contempla lo relativo a la construccién de un buque como tal, lo cual
conlleva un problema puesto que no es especifico y puede dar lugar a ofras

interpretaciones.

o Contrato de fletamento y contrato de remolque maritimo: Estos contratos no
se encuentran regulados en la actualidad, lo cual conlleva que las partes que desean

realizarlos convengan sin ningun limite legal en la forma en que se llevara a cabo.

o Contrato de seguro maritimo: Las disposiciones generales del contrato de
seguro estan reguladas en el Codigo de Comercio, Decreto 2-70 del Congreso de la
Republica, del Articulo 874 al 918. Todos estos Articulos contienen la normativa que es
comun a todos los seguros y abarcan, entre otros, conceptos generales, definiciones,
celebracion de contrato de seguros, principios, contenidos de las pélizas, asi como su
valor probatorio y su reposicion. También regula los derechos y obligaciones de las
partes y aspectos relativos a la nulidad, rescisién y reduccion del seguro y por Ultimo lo
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relativo a la prescripcién. Aunque el seguro maritimo guarda relacién con lo regulado en
el Cédigo de Comercio vigente respecto a las disposiciones generales del seguro, del
seguro de dafios e incluso con las del seguro de transporte, estas disposiciones no
resultan suficientes, ni alcanzan el nivel de especialidad y de especificidad que
requiere este seguro, ni abarca completamente todas las instituciones con las que

guardan relacidn, de tal manera resulta su falta de regulacion.

6.2. Propuesta de reformas a la legislacion

La legislacion nacional existente en la actualidad relativa al comercio en general y al
comercio maritimo en particular debe ser objeto de modificacién. Es necesario adaptar
y uniformar la legislacion mercantil relativa a contratos e instituciones propias del
derecho mercantil maritimo conforme a los términos internacionales de comercio.,
siendo necesario, reformar el Codigo de Comercio de Guatemala, Decreto 2-70 del
Congreso de la Republica, a efecto de incorporar, sobre todo en la compraventa
mercantil los INCOTERMS aprobados por la Céamara de Comercio Internacional y
ampliar los que ya se encuentran regulados para el beneficio del comercio

internacional.

Asi mismo es necesario reformar el Codigo de Comercio en su apartado referente a la
regulacién del derecho maritimo, que aun se encuentra vigente con el objetivo principal
de incorporar los contratos relativos al comercio maritimo, a efecto de procurar un

desenvolvimiento adecuado del comercio en el pais, principalmente en lo relativo al

106



maritimo en la legislacién, para asi acabar con la duplicidad de normas que existen al

respecto. Ademas de regular el contrato de arrendamiento de buque, el contrato de
construccién de buque, el contrato de remolque maritimo y el contrato de fletamento, a
efecto de que posean una normativa juridica propia y dejen de regirse por la legislacién

civil, con el objeto primordial de beneficiar la celeridad del trafico mercantil.

6.3. Las ventajas y desventajas de la uniformidad en la legislacién con los

INCOTERMS, enfocado al derecho maritimo

En los Términos Internacionales de Comercio se toma en cuenta el crecimiento de la
utilizacién de transporte multimodal, el incremento en el uso de free carrier (o franco
transportista) para simplificar las obligaciones de entrega con el medio de transporte
elegido por las personas. Una de las ventajas con los nuevos Términos Internacionales
de Comercio es que asigna perfectamente las cargas y descargas entre el comprador y
el vendedor, esto es de gran utilidad para las personas ya que pueden definir las
obligaciones que tiene cada sujeto de la compra venta, es por ello que seria necesario
que todos los Términos Internacionales de Comercio se encuentren dentro del Codigo
de Comercio de Guatemala para poder tenerse definido las obligaciones de los sujetos

dentro de la ley.

El transporte maritimo de mercancias es el de menor costo en el comercio internacional

de mercaderias y desde siempre ha sido el sistema por excelencia de transporte
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internacional debido, en gran medida, a la adaptacién a las exigencias del mercado. El
que los Términos Internacionales de Comercio sean incorporados dentro de la
legislacion guatemalteco, enfocados en derecho maritimo, permite que se pueda tener
una referencia de las reglas que se pueden utilizar para transportar mercaderia

delimitando la responsabilidad del comprador y el vendedor.

En otro orden, también tiene grandes ventajas, tales como: las tarifas mas bajas,
transporte en masa de grandes volumenes de mercancias, diversidad y especializacién
en tipo de buques, flexibilidad para transportar cualquier tipo de mercancias y
frecuencia regular de atraques de buques, especialmente en aquellos destinos donde el
intercambio de mercaderias es elevado. Debido a que tiene amplios beneficios en el
comercio, es de considerarse que los Términos Internacionales de Comercio que mas
se adapten a facilitar su utilizacién sean incorporados dentro de la legislacién, para que
pueda tenerse un mejor control de su uso y determinar los limites al aplicar cada
Términos Internacionales de Comercio de acuerdo al comercio maritimo y por el hecho
de encontrarse regulados sean mas utilizados por las personas que desean realizar

compraventas mercantiles.

Los Términos Internacionales de Comercio no permiten que los compradores puedan
tener un contacto directo y continuado durante la transportaciéon de la mercaderia por
via maritima, lo cual evidencia una desventaja ya que el comprador desea tener un
control directo sobre la mercaderia que esta adquiriendo y esta siendo transportada,

pero si el Términos Internacionales de Comercio elegido por el comprador estuviese
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encuentra al elegir asi como sus derechos y acciones que puede iniciar de no cumplirse

con lo previsto. Ademas no se encuentran en un cuerpo normativo especifico, de estarlo
serian mas conocidos y utilizados por los comerciantes al realizar las compraventas
mercantiles, tal es el caso de la utilizacion del Términos Internacionales de Comercio

FAS.

Cabe sefalar como la desventaja mas notable de incorporarlos al ordenamiento juridico
de Guatemala, debido que son reglas del comercio, que son evaluadas y revisadas
cada 10 afos por la Camara Internacional de Comercio, esto con el objeto de ver el
rendimiento que han prestado al comercio durante ese periodo; puesto que, cada vez
se llevan a cabo mayores operaciones internacionales debido a que el comercio ha
trascendido fronteras, situacibn que ha obligado a todos los pais participes a
organizarse de una manera clara e indubitable; es decir, que no exista incertidumbre en
la interpretacion de los términos comerciales mas usados en el comercio internacional,
de ahi, la enorme necesidad de revisar las reglas, para dar seguridad y facilidad en las
transacciones comerciales internacionales; sin embargo su incorporacion permitira que
Guatemala revisada su legislacidn cada cierto tiempo y pudiese adaptarse a esas
nuevas practicas que se dan en el comercio y no existiendo asi ausencia de legislacion

0 quedando atras en los avances del comercio.

Los Términos Internacionales de Comercio enfocados en el derecho maritimo, al ser

regulados dentro de la legislacion guatemalteca van a permitir que exista un

108



entendimiento o por o menos reducir las confusiones entre todos los paises en relacién‘<4//m

a los conceptos comerciales mas comunes, asi como precisar las obligaciones tanto del
importador como del exportador (comprador o vendedor) en lo referente a la distribucién
de documentos; las condiciones de entrega de la mercancia; la distribucién de costos

de la operacion y la distribucidn de riesgos de la operacion.
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CONCLUSIONES

Actualmente la legislacién nacional en materia maritima mercantil se encuentra
regulada tanto en el Codigo de Comercio, Decreto 2-70 del Congreso de la
Republica, del afio 1970 y en el Codigo de Comercio, Decreto Gubernativo
2,946, del afio 1942, lo cual no responde a las necesidades del comercio

internacional, sobre todo a la celeridad del trafico mercantil.

En el actual Cédigo de Comercio de Guatemala, Decreto 2-70 del Congreso de la
Republica, los Términos Internacionales de Comercio, no se encuentran
regulados acorde a las necesidades maritimas internacionales, puesto que
regula la compraventa libre a bordo, libre al costado, costo, seguro y flete y costo
y flete, y no otros términos importantes elaborados por la Camara de Comercio

Internacional.

Actualmente el Estado de Guatemala forma parte de la Camara de Comercio
Internacional, pero es evidente que existe una falta de promocién de su
integracién a tal Organismo Internacional, lo que conlleva una carencia de

credibilidad en |la negociacion mercantil en materia maritima.

En el ordenamiento juridico guatemalteco vigente se regulan contratos de
derecho maritimo, que se encuentran regulados de forma deficiente, existen

otros que se regulan por la normativa juridica civil, pero en ciertos casos debido a
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su importancia, los mismos carecen de adaptabilidad ante la negociacidn Jurldlca Ummm

mercantil maritima, 10 que hace que carezca de la celeridad en el trafico

mercantil.

Guatemala pertenece a la Cémara de Comercio Internacional, teniendo
imperante necesidad de adaptar su legislacidn en materia maritima mercantil a
las disposiciones dictadas por dicha Camara Internacional, especificamente a los
Términos Internacionales de Comercio, a efecto de conseguir la uniformidad de

la legislacién y las instituciones propias del derecho maritimo.
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RECOMENDACIONES

Para que el comercio se desarrolle adecuadamente en Guatemala y responda a
las exigencias de la globalizacion, es necesaria la creacion normas juridicas o la
modificacién de las normas juridicas existentes en materia maritima mercantil,
las cuales deben ser propuestas por los 6rganos que tienen iniciativa de ley, de

conformidad con la Constitucidn y deben ser objeto del proceso legislativo.

Es imperativo realizar una modificacion al Cédigo de Comercio, Decreto 2-70 del
Congreso de la Republica, a efecto de desarrollar ampliamente la compraventa
libre a bordo, libre al costado, costo, seguro y flete y costo y flete, y ademas
incluir otros Términos Internacionales de Comercio creados por la Camara de
Comercio Internacional en el afio 2010, a efecto de contribuir a regulacion

adecuada del contrato de compraventa mercantil.

Es aconsejable que la Camara de Comercio de Guatemala, se encargue de
promocionar el comercio que se realiza en Guatemala, ademas de encargarse de
promocionar su integracion a la Camara de Comercio Internacional, a efecto de
lograr una mayor seguridad para las personas que realizan negociaciones
juridicas mercantiles en el pais y darle credibilidad al comercio guatemalteco a

nivel internacional.

Debido a la importancia de los contratos en materia maritima, es imperioso
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adecuarlos en la legislacion nacional, y para ello se debe modificar y crear leyes’ ‘~/

a efecto de que los contratos que se encuentran regulados, posean una
legislacion eficiente, y ademas incorporar los Términos Internacionales de

Comercio al ordenamiento juridico vigente.

El Congreso de la Republica debe adaptar la legislacion en materia maritima a
los Términos Internacionales de Comercio, dictados por la Camara de Comercio
Internacional en el afno 2010, a efecto de conseguir el desarrollo eficiente de la
actividad comercial, y dejar a un lado la legislacién obsoleta con la que cuenta,

qgue no cumple con las finalidades a que debe tender el Derecho Mercantil.
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