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Sefior Decano:

Cumplec por este medio con emitir DICTAMEN respecto a la
realizacién del trabaje de tesis titulado: "LA AVERTA COMUN 0O
GRUESA ¥ LA PRACTICA EN LA ATENCION DE 2ICLAMOS DE SEGUROSH
del estudiante Francisco Rodolfo Gonzdlez Blanco, gque me fuera
encomendado segin providencia de fecha 16 de actubre de 1991.

La tematica misma de 1la tesis, impone un profundo
conocimiento de ésa extensa &rea del Derecho Mercantil, gque es
21l Cemercio Maritime, intagrado en el Libro 111, parte no
derogada del Antigue Cédigo de Comezcio, A=l gne el
sustentante 44 prueba de conocerlo conceptual y técnicamente
2n Eorma profunda.

Asi, la Averia Coman o Gruesa, institucidn fundamental
del Transporte y el Segure Maritimo, es ravisada in-extanso
por el sustentante, guien con aporte de sy experiencia en el
campo del reclamoe y del ajusts datl Segurao Maritimo, logra
reducir a sus aspectos mas sencillos la prictica de 1la rutina
de reclamo, lo gue tendrd una innegable wutilidad para los
ajustadores de departamentos de reclamos de empresas
asequradeoras y Abogados de consignatarios.

Es per ello, sefior Decano, que mi opinidén es emitida =2n
el sentido de recomendar la publicacién de la tesis prasantada
pPor el estudiante FRANCISCO RODOLFO GONZALEZ BLANCO, previeo a
obtener el grado académico de Licenciado en Ciencias Juridicas
Y Sociales y los titulos profesicnales de Abogadeo y Notario.

Con las muestras de mi consideracién y respeto
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VENER ¥ SelS. e

Atentamente, pase al Lic., Mario Estuariq Gordille Galindo,

1
' . -

. T . :
Fara yue proceda a Revisar el Trabajo de Tesis del 2achi -
B

H
CISCO RODOLFO CONCALEZ BLANCO ¥ én su Cport

SN

unidagd

tamen correspondiente, -—-==




Ay
CRLL
RS

Alvarez, Gordillo, Mejia, Asociados

Lo Moo Tt W G omat
ABOGADS Y NOTARKO

3/5¢-7L

Guatemala, 2§ de cctubre de {.9%5, -

FATTLITDAD 08 UTENCIAR
Lt h N R - ==

n R ACTT AL
Lic. JOSE FRANEISCO DE MATTA VELA ST T A 1Y A
Decano de la Facultad de i*“' A
Ciencias Juridicas y Sociales - IR . 3;
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En atenciédn a iz providencia de fecha dieciocho de
septiembre del abMo an CUrsa,  oor la cual se me =ncomendd revisar
el trabajo de tesis del Bachiller FRANCISCO RODOLFO GONZALEZ
BLANCO titulado "LA AVERIA COMUN O GRUESA Y LA FRACTICA EN LA
ATENCION DE RECLAMOS DE SEGUROS* me permito informar a usted:

a) Comparto en su totalidad el dictamen rendido oportumamente por
el =efior Asesor de Tesis Ligsnciado Hector FRolande Falomo
Gonzalez, en el sentido de que el trabajo presentado por el
BRachiller Gonzalez Blanco, impone un profundo canocimiento del

Comsrcio ™Maritimo dentro del Darecho Mercantzl, en ssp=cial =1
Trarsooerts v 21 Segquro Maritimo Y particularmente la Averiz Comtn
o Gruesa vy gue la experiencia del panente, permite comprender

dicra institucidn de una Manera ssenciila.

<} Estimo que el trabajo presentado, permitir& contar con una
fuente de consulta de un tema que no  aparece denmtro Jde los
programas  de Derecho Mercantii pero de importancia en o1 &mbito
facultative, especificanente en lo relativo a SEeguros:

¢} En el trabajo de mérito, se cumpliercn con las recomendaciones
gque fueran formuladas ¥ cumpliindose conm los requisitos l=gales
correspendientes, procedente £S someterlo a consideracidn en el
examen piblico correspondiente.

Sin otro particular, atentamente;
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INTRODUCCION

Como Ajustador de seguros en el ramo de transporte, desde 1,970 a ta fecha, consideré
que era importante hacer el presente trabajo de Tésis sobre una de !as instituciones mas
antiguas del Transporte Maritimo como lo es la Averia Gruesa, la cual es en efecto tema
de especialistas como lo son tos liguidadores o ajustadores de Averia Gruesa, cuya
practica y dominio de esta especialidad se encuentra en los paises poseedores del gran
mercado del seguro de transporte maritimo.

La presente Tésis pretende informar a todas aquellas personas personas, ya sea juridicas
como individuales, especialmente abogados, gjustadores, estudiantes y personal que
labora en las diferentes compaifiias navieras, los antecedentes histoticos de la institucion,
concepto, regulacion nacional e internacional, 12 mecanica de un ajuste ¢ indemnizacion
de averia gruesa y los documentos que normalmente se relacionan con el tramite de ia

misma, deseando que este trabajo, contribuya al conocimiento de esta institucion,

i




CAPITULOI

L. ORIGEN Y DESAROLLO DE LA AVERIA COMUN O GRUESA, DEFINCION
Y DIFERENCIA CON LA AVERIA PARTICULAR.

El principio de Averia Comin o Averia Gruesa, fué primeramente formulado por los
antiguos Griegos, ( Lex Rhodia de Jactu ) en una maxima relacionada con la echazon,
cuyas disposiciones sobre la materia fueron incluidas en el derecho civil romano ¢
incorporadas asi al Digeste de Justiniano, que dice:

" Dispone la ley Rodia que si para aligerar la nave se hubiesen arrojado al mar unas
mercancias, se resarcira con la contribucién de todos, el dafio que en beneficio de todos
se causo .

Aunque la disposicion de la Ley de Rodia se refiere solo a la echazén, el principio
enunciado se ha considerado suficientemente amplio para ser aplicado a todos los demds
casos de dafios y gastos causados voluntariamente en heneficio y utilidad comun.
Conforme fué desarrollandose la doctrina, varios tipos de pérdidas fueron agregadas ala
echazon y quizas ¢l paso mas importante sea el reconcimiento que el desembolso de
dinero no cra diferente del sacrificio de la propiedad si se incurria en las mismas
circunstancias y por el mismo propésito.

Ne es pasible aqui seguir la pista de este desarrollo histérico, pero hay dos puntos que
son significativos:

PRIMERO: La averia comin bha tenido una destacada funcién en el comercio maritimo,
antes que los armadores y comerciantes concibieran la idéa de protegerse ellos mismos
de los riesgos financieros por medio del seguro. Esto subraya un hecho importante: el que
fa averia comin existe, y debe ser considerada muy independientemente del seguro
maritimo. En las condiciones comerciales modernas, los aseguradores de buques y carga
invariablemente pagan proporciones de pérdidas de averia comim y contribuciones bajo

sus polizas, pero su interés en la averia comuin es secundario. Asi tos principios y practica
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de la averia comln no pueden ser comprendidos, a menos que en primera instancia
consideraciones de ¢l seguro, sean dejadas aparte.
SEGUNDO: La averia comiln variaba en su desarrolio y aplicacion por los tribunales en
los diferentes paises lideres del comercio maritimo en Europa, y en su aplicacion, los
distintos paises adoptaron teglas diferentes. De este mode lo que constituig pérdida de
averia comim o método de cdlculo, o contribucion a la pérdida, variaba de pais a pais,
¢osa que perjudicaba el cardcter internacional del comercio maritimo. Las desventajas de
esto fueron obvias, lo que obligé a una serie de intentos para obtener una uniformidad
internacional mediante el establecimiento de normas uniformes sobre fa materia.
La primera iniciativa en tal sentido, adoptada en 1860 bajo las auspicios de Ja Asociacion
Nacional para el Fomento de tas Ciencias Sociales, dié lugar a una serie de Conferencias
internacionales, la primera de las cuales se celebrd en Glasgow, Escocia en Septiembre
de 1,860,
La conferencia de Glasgow aprobé varias resoluciones tendientes a estabiecer una
codificacion uniforme del derecho de la averia gruesa para su inclusién en las leyes de

todos los paises maritimos. A continuacion se redactd un proyecto para que fuera

examinado en el Tercer Congreso Internacional sobre la averia gruesa celebrado en

Nueva York en 1864,
Este congreso aprobd 11 reglas denominadas " Las Reglas de York ". Antecedente
basico de la codificacion en tal sentido el Congreso, recomendd asimismo, que los

drganos legislativos de los paises interesados estudiaran la posibilidad de promulgar las

Reglas de York como parte de su ordenamiento juridico interno, ¥ que hasta que se

aprobasen las disposiciones legales correspndienies, se incluyeran sus clausulas en las
polizas de fletamento y en los conocimientos de embarque nacionales,

Las Reglas de Yok fueron posteriormente enmendadas en una conferencia celebrada en
Amberes, Holanda en 1877, en la que s¢ agregd una duodécima regla. A partir de ese

momento adquirieron su nombre actual: LAS REGLAS DE YORK-AVIBERES.
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Posteriormente, en 1890 en Liverpool las Reglas de York y Amberes fueron modificadas
nuevamente, desplies de varios afios de estarse aplicando, esta vez en una conferencia de
fa Asociacion para la Reforma y Codificacion del Derecho de Gentes. Las reglas
revisadas cuyo nimero habia sido ampliado a 18, fueron llamadas " REGLAS DE
YORKY AMBERES 1890 "
La evolucién de las condiciones ¢n que se efectuaba el comercio dio lugar a que las
Reglas de (890 dejaran de ser adecuadas. Dichas Reglas " no abarcaban en absoluto
todos los puntos en litigio sino que consistidn en una serie de normas reguladoras de
ciertas cuestiones concretas ", - respecto de las cuales era sabido que existian diferencias
entre las leyes o los usos al celebrarse las primeras conferencias sobre el tema, las reglas
tampoce ¢staban basadas en principios coherentes v logicos, por eso SUrgieron nuevas
iniciativas impulsadas por el Juez Inglés { DODWALL ), concernientes a la preparacion
de un codigo completo de la averia comin o gruesa. Subsistia sin embargo, la voluntad
de revisar las Reglas de 1890 y de incluir el enunciado de unos principios gencrales,
No fue sine hasta a Conferencia de la Asociacion de Derecho Internacional ( antes
llamada Conferencia para la Reforma y Codificacion del Derecho Gentes }, celebrada en
Estocolmo, Suecia en 1924 que se revisaron las Reglas de 1890 vy se aprobs también una
declaracion general de los principios de la averia gruesa, gue deberian aplicarse en Jos
supuestos no regidos por las reglas numeradas. Estos principios se enunciaron en siete
reglas designadas en forma literal Reglasdela Aala G.
Los principios generales y las reglas particulares " se agruparon unos junto a otros sin
verdadera coherencia, sin respetar su unidad conceptual. A pesar de que las reglas fueron
recibidas en los medios de seguros " con una aprobacién casi general ”, era evidente que

planteaban grandes problemas de interpretacién . En el caso Viassopoulog & Foreign

Marine Insurange Co, ( The Makis ) surgio un problema caracteristico de este género. En

dicho asunto, el juez Inglés fallo que las reglas precedidas de letras constituian las

normas generales y que las reglas numeradas debian aplicarse a los casos paticulares. En

, RO — Tl




4

consecuencia, no podia haber un case de averia gruesa a tenor de lo dispuesto en las
reglas particulares que no estuviera regido tambien por las disposiciones de las reglas
generales. Esta interpretacion era claramente contraria a la intencion de Jos redactores de
las Reglas de 1924, Por consiguiente para contrarrestar el fallo del tribunal, se elaboré un
acuerdo conocido con el nombre de " Pacto del Makis " que indica: " En la liquidacion
de la averia gruesa, las siguientes Reglas precedidas de letras y nimeros se aplicaran con
exclusién de cualquier ley y practica incompatible con ellas.

Excepto en lo previsio en las reglas numeradas, la averia gruesa sera liquidada de
acuerdo con ias reglas aifabetizadas ",

Las Reglas de 1924 no obtuvieron el apoyo y la aprobacion de fos Estados Unidos de
Norte América entre otras razones por la definicion del acto de averia gruesa de la Regla
A Timitaba ésta a los sacrificios hechos o Tos gastos realizados para ¢f salvamento comin
y po abarcaba los gastos realizados para la " continuacidon del viaje ", que de
conformidada con el orderamiento juridico de los Estados Unidos eran imputados en la
averia gruesa. Por eso, muchas cldusulas de averia gruesa establecian expresamente la
incorporacion parcial de las Reglas, con omisién de todas las que iban precedidas de
letras, excepto la regla F, relativa a los gastos realizados en sustitucion de otros.

Las Reglas de 1950 se modificaron nuevamente en 1974, por el Comil¢ Maritimo

Intemnacional ( CMI ), & incluyd una nueva " regla de interpretacion ", por la que se
incorporaba a las Reglas el " Pacto del Makis ", anteriormente citado.

Las Reglas de 1950 fueron modificadas nuevamente cn 1974 por el CMI en una
conferencia celebrada en Hamburgo, Alemania, v la dltima revision efectuada de nuevo
por el CMI en Junio de 1990 en Paris, modificé la Regla Vi Esa modificacion fué
hecha a peticién del OMT { Organizacion Maritima Internacional ), para armonizar el
texto de la regla en concordancia con el Convenio sobre Salvamento Maritimo, de 1989,

E| nuevo texto se denomina REGLAS DE YORK Y AMBERES 1974, en su forma

enmendada en 1990,
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De modo que las reglas de York y Amberes comprenden una regla de interpretacion,
compuesta por siete reglas generales precedidas de las letras A a la G y 22 reglas
numeradas mediante romanos { | a XXII }. Dichas reglas generalmente se incorporan a
los Conocimientos de Embarque ( Bill of Ladding ), las polizas de fletamento ( Charter
Party ), v a las Polizas de Seguro Maritimo. En la mayoria de los paises, las Reglas no
tienen fuerza juridica de por si, sino por convenio o pacto. Las partes pueden convenir
que el gjuste de la Averia Gruesa se haga de acuerdo con las Reglas de York y Amberes,
y pueden pactar, del mismo modo, su adopcion sujetandola a medificacion expresa o
tacita,
DEFINICION DE LA AVERIA COMUN O GRUESA:
Con base en los dates, tanto historicos como conceptuales descritos anteriormente,
podemos va ofrecer una definicion de Ia institucion de Averia Comun o Gruesa asi:
" Toda pérdida que sobrevicne a consecuencia de los sacrificios o gastos extraordinarios
realizados para conservar el buque v el cargamento constituye averia gruesa y su importe
debe distribuirse 4 prorata entre todos los interesados.”

Esta definicién de Averia Gruesa, emitida en el asunto Birkley ¢ Presgrave, en 1801,y

fu¢ adoptada por la jurisprudencia posterior codificada después en la Marine Insurance
Act, de 1906 ( Ley del Seguro Maritimo del Reino Unido ), que en su articulo 66 define
la " pérdida de Averia Gruesa " v el * Acto de Averia Gruesa " del modo siguiente:

1) La pérdida de averia gruesa es una pérdida que ha sido causada por un acto de averia
gruesa o £s consecuencia directa de éste, y comprende tanto el gasto de averia gruesa
como el sacrificio de averia gruesa.

2 ) Existe acto de averia gruesa cuando voluntaria y razonablemente se realizan en
tiempo de peligro un saerificio o un gasto extraordinarios con el fin de coservar ios
bienes comprometidos en la aventura comin.”

Jbes En su ghia practica de Fletamentos y Téminos de Embarque dice de la averia

gruesa: Esta expresion cubre todo el dafio que pueda sufrir un buque ¥ / 0 su cargamento

é
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durante un viaje, asi como también los gastos extraordinarios en que se pueden incurnir

en una aventura maritima. El término " averia " se usa también para indicar pérdida
parcial.

£n nuestra legislacion se encuenira en el Decreto Gubemativo N® 2,946 de fecha 15 de
Septiembre de 1,942 parte no derogada por ¢! Codigo de Comercio vigente contenido en
el Decreto N° 2-70 del Congreso de la Repiiblica, { Libro III BEL COMERCIO
MARITIMO. CAPITULO 11 DE LA AVERIA COMUN, DE LA RESOLUCION PARA
CAUSARLA Y DE LA ECHAZON ), en cuyo articulo 1088 reputa como averia coman,
no solo el dafio que en virtud de detiberaciones motivadas v antes o después de
emprendido el viaje, se causan enconjunto o separadamente al buque o a su carga, para
salvarlos de un inminente riesge del mar, sine que también el dafio sobreviniente por
consecuencia directa e inevitable del saccificio y los gastos imprevistos ejecutados en
provecho comun, en las épocas y forma indicadas,

La definicién enunciada en la Regla A de las Reglas de York y Amberes, 1974 que es
fundamentalmente la misma que la de la ley del seguro maritime del Reino Unido, dice:
" Existe un acto de averis gruesa cuando, v solamente cuando, se ha hecho o contraido,
intencienada y razovablemente, cualquier sacrificio o gasto extraordinario para la
seguridad comdn, con ¢l objeto de preservar de un peligro las propiedades
comprometidas en una aventura maritima comin."

Comao podra obsevarse en el derecho Inglés y las Reglas de York y Amberes ( Regla A ),
se limita 1a averia gruesa a los sacrificios v los gastos realizados por la seguridad comun,
tas tbunales de los Estados Unidos, han adoptado también el principio del beneficio y
utilidad comin vy el resultado utif o salvamento de la aventura. De modo que los gastos
realizados en utilidad del buque y el cargamento, una vez puestos éstos a salvo, para
poder concluir el vigje ( como las reparaciones provisionales en un puerto de refugio ),

son abonados como averia gruesa.

Es conventente sefialar, que la expresion " averia gruesa ™ se utiliza para designar :
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a ) El acto de averia gruesa, o sea |, el sacrificio o gastos realizados con el fin de preservar
de un peligro comiin el bugue, el cargamento v el flete,

b ) La pérdida de averia gruesa, que sobreviene como resuitado del acto de averia gruesa.
¢ ) La contribucion a la averia grucsa, que es la distribucion de la pérdida entre los
beneficiados.

DIFERENCIA ENTRE AVERIA GRUESA Y AVERIA PARTICULAR O SIMPLE:
Mientras que ta averia simple se refiere solamente al dafio y /0 gasto que es soportado
exclusivamente por los Armadores o Propietarios u Operadores de un bugue, que ha
sufrido dafio a consecuencia de mal tiempo o por los dueiios del cargamento que ha side
dafiado en transito; por gjemplo: dafios debidos a derrames o dafios por los cuales ha

habido que hacer gastos extracrdinarios. La diferencia sustancial es que en ¢l campo de

averia simple no hay cuestion de interés comin: es decir que cada interés tendrd que
soportar su propia pérdida, y no hay razén para que el dafio o gastos sean repartidos
proporcionalmente entre fos intereses afectados.

En €l caso que un buque encallase, pero fuera reflotado en la pleamar por sus propios
medios, el dafio,si lo hay, sera considerado averia simple; sin embargo si ef buque ha sido
puesto a flote con ayuda de remolcadores, u otros ausilios mecdnicos 10s gastos
extraordinarios en que se ha incurrido han sido en interés comiin, carga y flete, de modo
que estd plenamente justificado su reparto proporcional en fa averia gruesa.

Er el mundo del seguro maritimo " averia " tiene tiene un significado completamenie
diferente. Simplemente quiere decir " pérdida parcial ", y los dos tipos de averia
existentes son: Averia Comin o Gruesa, ¥ Averta Particular,

El Acta de Seguro Maritimo de 1906 no nos dice mucho acerca de la averia particular,
pero en la seccion 64 define averia particular como " pérdida parcial de la materia
asegurada, causada por un riesgo contra el cual se ha asegurado, v el cual no es pérdida

de Averia comun.




]
Bajo la cobertura det segure maritimo, hay dos tipos basices de pérdidas que son pérdida
parcial y pérdida total. Cuando ocurre una pérdida lo primero que necesariamente hay
que saber es si es pérdida total, o pérdida parcial. 81 es una pérdida parcial fortuila es
averia particular, no averia comun o gruesa.
2. PRINCIPIOS DE LA AVERIA COMUN O GRUESA Y LA ECHAZON.
Para que un sacrificio o gasto esté sujeto a contribucion de averia gruesa, se debe
cumplir con los siguientes requisitos:
1- Que el saerificio o gasto sea extraordinario
El sacrificio o gasto de averia gruesa debe ser de cardcter extraordinario para poder ser
admitido en averia gruesa. Lo cual dicho en otras palabras, indica que si el gasto o
sacrificio fue hecho como resultado de las medidas ordinarias adoptadas en
cumplimiento de fos deberes y obligaciones que tiene un porteador provenientes de un
contrato de transporte, no puede reclamarse la contnibucidn de averia gruesa.
La regla "A" de York y Amberes limita explicitamente el alcance del acto de averia
gruesa a cualquier sacrificio o gasto extraordinarios realizados para la seguridad comdn.
La regla V11 versa sobre ¢! ejemplo clasico de los dafios causades a las maquinas y
calderas de un buque que se encuentre encaliado en situacidn de peligro con ¢l fin de
reflotarlo. Esos dafios se admitirdn  en averia gruesa siempre que se demuesire que
provienen de un actos realmente intencionado de reflotar el buque para la seguridad
comun, a tiesgo de tal dafio. Por el contrario, cuando un buque estd a flote ninguna
pérdida o dafio causade por el funcionamiento de los elementos de propulsion y calderas
sera admintido en averia gruesa, bajo ningan concepto.
2- intencional ¥ razorabl
Para que constituya un avio de averia gruesa, el sacrificio o gasto debe haberse hecho o
contraide intencionada y razonablemente para ia seguridad comun, con el objeto de
preservar de un peligro las propiedades comprometidas en una aventura maritima comuan

{ Regla A ).La varada voluntaria de un buque para la seguridad coman y el hundimiento
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deliberado del buque para extinguir un incendio a borde y salvar et bugue y su
cargamento  son ejemplos de sacrificio  voluntario realizado intencionada vy
razonablemente para seguridad comun.
Si la cosa ya se hubiera perdido por accidente no podrd considerarse sacrificada. Asi, a
tenor de lo dispuesto en la Regla IV de la Reglas de York y Amberes, la pérdida o el
dafie causados por cortar los restos o partes del buque que previamente hayan sido
arrancados o que se hayan perdido por accidente no seran admitidos como averia gruesa.
3- Que Ia finalidad sca la seguridad comiin
A tenor de la Regla "A" de York y Amberes, ¢l acto de averia gruesa ha de haberse
realizado con el objeto de preservar de un peligro todos los intereses comprometidos en
aventura maritima comin. Asi el sarcrificio o gasto realizados para la seguridad de una
parte de los bienes comprometidos en la aventura no da derecho a exigir la contribucion
pOT averia gruesa sino que son a cuenta del propietario de la cosa concreta salvada
mediante ese sacrificio o gasto.
Aunque 1a Regla "A" adopta ei punto de vista Inglés de limitar ¢l alcance del acto de
averia gruesa al logro del salvamento coman, y  a diferencia del derecho
Norteamericano, no amplia el principio para incluir el beneficio comin y la continuacion
del viaje con seguridad, determinadas reglas numeradas de las Reglas de York v Amberes
como el apartado b } de la regla X v el apartado b ) de la regla X1, admiten en averia
gruesa ciertos gastos de ese género.Como en virtud de la Regla de interpretacion, las
Reglas numeradas prevalecen sobre las reglas precedidas de letras, los gastos realizados
en beneficio comun de toda la aventura y para proseguir el viaje con seguridad serén
abonados de conformidad con las Reglas de York y Amberes.De ese modo |, los gastos
admitidos en averia gruesa no se limitan a los realizados para lograr €] salvamento sino
que comprenden también los efectuados en beneficio y utilidad comin del bugque y ta
carga a fin de que el viaje pueda terminar felizmente, tal como las reparaciones

provisionales y otros gastos realizados en un puerto de refugio
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4- que ¢l proposito sea preservar de un peligro
La Regla A de las Reglas de York y Amberes dispone ademds que el sacrificio o gasto,
para constituir un acto de averia gruesa, debe haberse hecho o contraido con el objetos de
preservar de un peligro los bienes comprometideos en una aventura comun. Ahora bien,

no es necesario que ¢l peligro sea inminente sino que "debe ser real y no

imaginario.. sustancial ¥ no sélo leve o insignificante. " En resumen, debe ser up peligro
cierto ", Como ilustracién del principio anterior, cito ejempos de dos casos practicos: Un

bugue a la deriva, sin fuerza motriz y en medio de! océano seria tomado como en peligro
para este proposito, aunque el tiempo estuviera calmado en ese momenio y no hubiera
riesgo inmediato de pérdida o dafie cercano.

Por otra parte, si un capitan de un buque sano decide prudentemente buscar refugio en un
fondeadero porque tiene noticias del acercamiento de una tormenta. Estos casos citados,
normalmente no daran surgimiento a un caso de averia gruesa, pues el peligro no es
cierto.

LA ECHAZON:

En el inicio de este trabajo, esbozamos el principio de fa echazon cuando ¢itamos f2 "
Lex Rodia de Jactu " la cual disponia; Que si para aligerar la nave, se hubiesen arrojado
al mar unas mergancias, se resaccirda con la contribucidn de todos el dafio que en
beneficio de todos se causé.  histéricamente es el primer caso y el mas antiguo de
averia comin por encontrarse en el digesto v en todas as recopilacidnes de usos de la
edad media. Antiguamente era una maniobra 0iil y frequente que permitia alijar un bugue
para permitirle resistir la tempestad o huir mas rapidamente del mal tiempo o del
EnETiLo.

La maniobra era relativamente facil considerando la naturaleza de las mercaderias en
aquetlos tiempos.

Hoy, la echazon ha llegado a ser una hipdtesis casi tedrica de averia comin. Ante todo

porque el cargamento nunca es excesivo, pues en los buques modernos el grado de
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inmersion es indicado por la linea de flotacion de carga. Ademaés no seria una maniobra
muy atil alijar un buque. En fin nos encontramos en la mayoria de las veces en la
imposibilidad de hacerlo: los cargamentos vienen bien estibados y amarrados, son muy
pesados y por el mal tiempo y la ayuda de los medios de a bordo no se lograria alijar el
navio hoy dia.
Tipos de Echazdn:
Se distinguia dos tipos de Echazdn, la echazdn regular v la irregular, dependiendo que el
capitan haya o no consultado con los principales de la tripulacion la medida que iba a
tomar. Si Ia echazén fuese irregular puede ser clasificada como averia comdn o gruesa, si
fué Gtil. En la practica, se indica siempre en ia bitacora de abordo del bugue, que los
principales de la tripulacion fueron consuitados, lo que torna regular la echazén.
Casos en que la echazdn no estd clasificada como averia comiin:
1- La echazdn de la carga de la cubierta.
2- La echazon de las mercancias cargadas clandestinamente.
Como expresé anteriormente, la echazén hoy dia ha dcjado de ser tener ta importancia
que tuvo en su momento, dado a las cardcteristicas estrueturales de los buques modernos,
por lo que la institucidn de fa averia gruesa es la que se ha desarrollade a partir del
principio de fa echazon.
3. EJEMPLOS DE AVERIA GRUESA:
Considero de utilidad describir los siguientes efernplos de los accidentes mas frecuentes
que dan origen gl surgimiento de averia gruesa y de los tipos de sacrificios y gastos de
averia gruesa que mas o menos estan relacionados entre si. Es necesario indicar que son
simples ejemplos, por lo que no vienen exhaustivamente detallados.

ENCALLADURA: Dafios al buque v a la maquinana por el esfuerzo en

reflotarlo, pérdidas o dafios a la carga por echazon o
descarga forzosa. Costo de descarga,

almacenamiento y recarga de la carga que se

s
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hubiere descargado.
INCENDIO: Dafios al buque o carga debido a los esfuerzos para
extinguir el fuego, gastos de puerto de refugio.
PERDIDA DE COMBUSTIBLES: Pérdida de los materiales del bugque quemados
como combustible, gastos de puerto de refugio.

MOVIMIENTO DE LA CARGA
DURANTE MAL TIEMPO: Echazon de la carga, gastos de puerto de refugio.

MAL TIEMPO, COLISION,
ROTURA DE MAQUINARIA,

U OTROS ACCIDENTES QUE
INCLUYAN DANOS AL BUQUE
REPARACION O DETENCION EN

EL PUERTO: Gastos de puerto de refugio o de arribada forzosa
En adicién al sacrificio y los gastos mencionados, { v otros no mencionados ) cualquiera
de fas incidencias arriba indicadas, puede dar swrgimiento a reclamo por gastos de
salvamento, Aunque bajp la ley de muchos paises los gastos de salvamento caen
estrictamente en una categoria separada distinta de Ta averia gruesa, la Regla Vi de York
y Amberes 1974 provee que cualquier Pago en ese respecto serd tratado como averia
gruesa.

GASTOS DE PUERTO DE REFUGIO:

Las Reglas X y X1l de York v Amberes definen las ¢ircunstancias en tas que poniendo en
un puerto de refugio o arribada forzosa pueden dar surgimiento a reclamo de averia
gruesa, asi como fambien los gastos que pueden ser permitidos cuando aplican a esas
circunstancias, tales como gastos de entrada y salida del puerto de refugio, salarios y
manutencion de ka tripulacion etc.

4. EJEMPLO SIMPLIFICADO DE UN AJUSTE DE AVERIA GRUESA EN UNA
ENCALLADURA.
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Este ejempio muy simplificado tiene por objeto mostrar como se dividen las pérdidas y
los gastos de los Armadores, ¥ los Propietarios de la carga, y la proporcion de la
contribucion que se realiza por parte de los Ajustadores de Averia Gruesa, especialistas
que se dedican exclusivamente a estos calculos y residen en los paises lideres en el
mercado de Seguros. _
Pérdidas y Gastos de los Armadores (propietarios del buque ).
costo de las reparaciones por dafios a la maquinaria del bugue contraidos en las
operaciones de reflotamiento L 2,500

Costo de descarga, almacenamiento en lanchones y carga de la

mercancia descargada para aligerar el buque 1,080
Salvamento otorgado a los remolcadores para reflotar el bugue 11,500
15,000

pérdidas y gastos de los duefios de la carga
Valor de la carga echada en el esfuerzo de reflotamiento 5,000
Dafios a la carga causada por descarga forzada, almacenamiento

y carga de io ya descargado 1,060 6,000

reparticién proporcional:

El Buque valor acordado en el destino en malas condiciones 67,500
agregar asignacién de averia gruesa por dafios de reflotacin 2,500
L. 70,000
paga en proporcion L 7,000

La Carga Valor factura después de deductr

pérdidas y dafios 134,000

agregar asignacion de averia gruesa respecto

de echazén y dafios debido a descarga forzada 6.600 140,000

paga en proporcion 14,000
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L 210,000 21,000
{ Averia Gruesa igual al 10 % del valor de contribucion )
Salde del Ajuste:

El Propietario del Bugue:

Recibe crédito por pérdidas y gastos de Averia Gruesa ‘ 15,000
Paga por contribucion de Averia Gruesa 7,008
saldo a recibir L. 8,000

El Propietario de la Carga:

Paga por contribucion de Averia Gruesa I. 14,000
Recibe Crédito por pérdidas de Averia Gruesa L 6,000
selddo a pagar L 8,000
LA CONTRIBUCION Y LA LIQUIDACION:

1) LA CONTRIBUCION:

1- El objeto de la averia gruesa es distribuir iz pérdida a prorrata entre los intereses
llamados a costearia (Buque, Carga, Flete), v que se han beneficiado proporcionalmente,
at vator de los bienes salvados del acto de averia gruesa.

2- La contribucion se reparte entre los bienes saivados v las bienes sacrificados en forma
de gasto o dafio a fin de equiparar a quien sufre la pérdida y los otros grupos de
intereses. Si el duefio de los bienes sacrificados, o 1a persona a la que se han irrogado
gastos, quedase excluido de la contribucion y fuese indemnizado por el valor total se
hallarfaen posicidn mas ventajosa que los otros grupos de intereses comprometides n 1a
aventura. De modo que no se abona como averia gruesa el valor total de la pérdida o €l
gasto porque la persona que ha sufrido la pérdida aporta también su cuota contributiva.

3- La persona que por su culpa o negligencia causa un sacrificio o dafio de averia gruesa,
no puede pedir para si la contribucidén de los demas Por ejemplo el Naviero que en

violacién de su contrato de transporte no pone el buque en estado de navegar al comienzo
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del viaje y esa inavegabilidad es causa del siniestro que da lugar al acto de averfa gruesa,
no puede exigir contribucion por averia gruesa.
Ahora bien , el hecho que ¢l acto de averia gruesa haya sido provocado por culpa de una
de las partes en la aventura no afecta a su caricter de averia gruesa y la contribucion es
exigible entre las demas partes de ella.
4- Para privar a una persona de su derecho de exigir contribucién, la " falta " debe
consistir, segun el derecho inglés en " un hecho que la ley considere lesivo de un derecho
ajeno, es decir un hecho constitutivo de cuasidelito ". De ese maodo, si €l naviero esti
exonerado en virtud del contrato de transporte de toda responsabilidad por la
innavegabillidad del buque, su dereche a la contribucidn no resultard afectado si tal
innavegabilidad di6 lugar lugar a un sacrificio o gasto de averia gruesa, puesto que en ese
caso, la falta no constituye cuasidelito.
Los tribunales de los Estados Unidos, sin embargoe, no aceptan esa opinién, Antes de la
Ley Harter, toda clausula que confiriese al naviere dereche a contribucion por averia
gruess en iales supuestos se consideraba nula por ser contraria al orden pliblico. En el
caso The irrawaddy se planted la cuestion de si la Ley Harier  art. 3 ), que exoneraba al
naviero de responsabillidad por los "dafios o pérdidas ocacionados por faltas o errores
cometidos en la navegacién y manejo del buque " { faltas nauticas ), tenia por efecto que
¢ste pudiera exigir contribucién por el gasto de averia gruesa a que hubiera dado lugar la
negligencia en la navegacion y manejo del bugue.
El Tribunal supremo fallé que la ley lo liberaba de responsabilidad por el pago de dafos
¥ perjuicios, pero que no afectaba a las demandas sobre averia gruesa, El mismo
razonamiento serfa aplicable en los Estados Unidos en virtud de las Reglas de la Haya y
ta Haya - Visby si se hubieran incorporado expresamente al contrato de transporte.
Para eludir los efectos de las resoluciones judiciales se incluyeron en los contratos de
transporte clausulas por las que se daba a los navieros derecho a exigir en tales supuestos

la contribucion por averia gruesa. En el asunto The Jason, ¢! Tribunal Supremo de los

i
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Estados Unidos aceptd finzlmente la valider de tales clausulas. Por eso ahora se incluye
casi siempre en los conocimientos de embarque y las pdlizas de fletamento la lamada ™

Nueva Clausula Jason " en virtud de la cual, cuando se practique la liquidacion de
acuerdo con la legislacidn de los Estados Unidos o cualquier otro ordenamiento juridico
analogo, el naviero solo perder su derecho a exigir de los cargadores que contribuyan a
la indemnizacion de 1a averia gruesa en caso de actos u omisiones de su parte en que
intervenga culpa o negligencia no penadas per la ley.

6- Las Reglas de York y Amberes regulan esta cuestién en fa Regla D, que expresa:
"Cuando el acontecimiento que motivé el sacrificio o gasto haya sido consecuencia de
una faita cometida por una de las partes comprometidas en la aventura, subsistira la
obligacidn de contribuir; pero ello sin perjuicio de 1as acciones o medios de defensa que
puedan afectar a dicha parte por 1al falta.”

Esta Regla ha sido considerada ” causa de desorientaion y también de los intentos de los
porteadores de obtener contribucion por averia gruesa aun siendo responsables en virtud
de las Reglas de la Haya por pérdidas ¢ darios de las mercancias.”

LA LIQUIDACION:

i-La liquidacion de la averia gruesa se practica al termino del viaje y salvo pacto en
contrario segin las leves del puerto en que éste haya terminado, Por eso, si despies dei
sacrificio o gasto de averia gruesa, se pierde toda la aventura, no ha fugar a contribucion.
Pero si el viaje termina en un puerto de arribada, la liquidacion se hace en lugar donde
termina el viaje.

2- En la liquidacidn de la averia gruesa es necesario determinar el valor de las pérdidas
de averia gruesa que han de abonarse ( masa de averias o masa acreedora ). y el valor de
cada interes contribuvente { masa imponible o masa deudora ). Todos los intreses que
estaban en riesgo en el momento del acto de averia gruesa { normalmente €l bugue, fa
carga y el flete ) contribuirdn segun su valor a la Hegada a puerto. Este principio viene a

ser confirmado por la Regla G de las Reglas de York y Amberes, que dispone: " la
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liquidacién de averia gruesa se establecera tanto con respecto a la pérdida como para la
contribucion sobre la base de los valores en el momento y lugar en que temina la
aventura "

3- Surge una dificultad, sin embargo, cuando el buque transporta mercancias a mas de un
punto de destino y sobreviene una pérdida de averia gruesa antes de su llegada al primer
puerto de descarga. La Regla G no parece aportar ninguna respuesta de donde y segun
que valores ha de practicarse la liquidacion en tai caso.

La Regla XVII de York y Amberes regula mas particularmente 12 cuestion de los valores
contrubuyentes. La revision de 1974 de esta Regla introdujo un cambio fundamental en la
base de determinacion del valor contribuyente de 1a carga al disponer que: " ...el valor del
cargamento acreditado [ serd ] el del momento de la descarga, éste mediante la factura
comercial entregada al receptor { consignataric ), o a falta de tal factura, mediante el
valor del embarque. " De ese modo, en vez del vator del mercado vigente el tltimo dia de
la descarga, el valor contrubuyente del cargamento se basa en el precio que figure en la
factura def receptor, con inclusién del costo del seguro y el flete salve que el flete esté a
riesgo ( ¢j. el flete a cobrar en el destino contra entrega de mercancias ), para el
porteador.

4- Para constituir un interes contribuyente el flete, debe estar en riesgo en el momento en
que se gjecuta el acto de averia gruesa. El flete debido o que se esté devengando en el
momento del acto de averia gruesa es el flete en riesgo, y contribuye a la pérdida con
arreglo al importe eventuamente devengado. De ese modo, si el pago del flete, en virtud
de un conocimiento de embarque o una péliza de fletamento , es exigible a la entrega de
las mercancias en el puerto de destino, el flete esta en riesgo para el porteador v si es
salvado por el rescate del buque o ¢l cargamento contribuye a la pérdida de averia gruesa.
Por otra parte , si el flete se paga por anticipado o si es pagadero en el momento
determinado, tanto si el buque o fa mercancia !legan a buen puerto como si se pierden en

el viaje ( " flete devengado todo evento ™ ), ese flete no estd a riesgo para el porteador
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sino en riesgo para el propietario de la carga y como tal pasa a integrar ¢l valor del
cargamento y no se considera capital contribuyente separado.
5- Al estimarse el valor cotribuyente del flete, los gastos realizados para adquirirlo, desde
el momento en que se ejecuta el acto de averla gruesa hasta la terminacion del
desembarque del cargamento el el puerto final de destino, se deducen del importe del
flete bruto abonado. La Regla XWH de York y Amberes se limita a regular el valor
contribuyente del flete, sin describir 10s supuestos en que ¢l flete contribuye a 1a averia
gruesas.
5.CLASIFICACION DE LAS AVERIAS COMUNES O GRUESAS:
La averia comin o gruesa es suceptible de clasificarse en dos grandes grupos: las que se
causan voluntariamente al buque o al cargamento, que se laman AVERIAS- DANOS, y
las que consisten en gastos efectuados por ¢l capitdn en el interés comin, que se
denominan  AVERIAS- GASTOS, grupos que desarollaremos a  continuacion,
deteniendonos en sus respectivas sub-especies.
- AVERIAS-DANOS:
1.1.1Averias del Cargamento: Este tipo de averias no dejan dudas, puesto que el acto ¢s
gjecutado por el Capitdn y no por el Cargador. Si el acto es realizado en el interés comiin
de 1a expedicidn, es justo que todes contribuyan a reparar esta averia,
1.1.2.La Echazon: Como ya he mencionado anteriormente, es el gjemplo mas antiguo
que registra la histéria Maritima, Antiguamente era una maniobra il y frecuente que
permitia alijar un buque para permitirle resistir una tempestad o huir mas répidamente
del mal tiempo o del enemigo, En la actualidad, la mercaderia viaja debidamente
estibada dentro de las bodegas del pugue y conforme los planos de estiba que son
elaborados técnicamente, se comoce el lugar que ocupa cada clase de mercancia, y
ademas ia linea de flotacion del buque va sefiatada en el casco, lo que permite conocer la

capacidad de carga. Cabe recordar que en dos casos la echazén no se considera averia



19
comin: €l primero cuando la carga viaja sobre la cubierta, y el segundo cuando la carga
viaja clandestinamente.
1.1.3 Los Efectos del Bugue Quemados corno Combustible: Esta norma esta contenida en
fa Regla IX de York y Amberes: Los efectos y provisiones del buque que en caso de
peligro haya sido preciso quemar como combustible, para la seguridad comin serdn
admitidos como averia gruesa, solamente cuando el buque se hubicre aprovisionado de

suficiente combustible.

es: Este es el caso el el cual
los buques no descargan directamente al muelle, sino se hace la operacion por medio de

barcazas ¢ alijadores del buque al barcaza y de ¢stas al muelle. Este tipe de operacién era

comin en ¢l antiguo puerto de San José y Champerice en el océano pacifico.

Capitan’ La extincion del incendio a bordo, es uno de los casos mas comunes v segun la
Regla I de York y Amberes, 1a averia gruesa no comprende para los dafios causado para
las partes del buque o a las mercancias que se hubieren incendiado, ya que los dafios no
provienen de un acto voluntario del Capitan.

Este tipo de averias dejan entrever alguna duda, puesto que al dejar al Capitan la
libertad de calificarlas, podrian muchas averias propiamente particulares convertirse en
comunes, por elle las Reglas de York y Amberes son cuidadosas de sefialar los dafios al
buque que se pueden considerar averia gruesa.

1.1.5 E] sacrificio de apargjos y accesorios!

La regla IV de York y Amberes menciona expresamente, la pérdida o dafios causados por
cortar los testos o partes del buque, v antiguamente los mastiles, palos, cables y velas
eran mencionados en este sacrificio.

1.1.6 Encalladura voluntania del buque:

Cuando el capitan decide encallar el bugue para la seguridad comun, las perdidas o dafios

como concecuencia de tal acto, son admitidos como averia gruesa, pero se excluye la
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Existe un acto de averia gruesa cuando, y solamente cuando, se ha hecho o contraido,
intencionada y razonablemente, cualquier sacrificio o gasto extraordinario para la
seguridad comin, con el objeto de preservar de un peligro las propiedades
comprometidas en una aventura maritima comun,

REGLA B

Los sacrificios v gastos de averia gruesa seran soportados por los diverson intereses
contribuventes, sobre las bases cstabiecidas a continuaciin.

REGLA C

Sélamente serdan admitidos en averia gruesa aquellos dafios, pérdidas o gastos que sean
consecuencia directa def acto de averia gruesa.

Las pérdidas o dafios sufridos por el buque o la carga a consecuencia de retrasos, ya sean
el el vigje o posteriormente, tales como demoras, y cualquier pérdida indirecta, como
perdida de mercade, no seran admitidas en averia gruesa.

REGLA D

Cuando el acontecimiento que motivd el sacrificio o gasto haya sido censecuencia de una
falta comitidad por una de las partes comprometidas en la aventura, subsistird la
obligacion de contribuir; pero ello sin perjuicio de las acciones o medios de defensa que
puedan afectar a dicha parte por tal falta.

REGLA E

La carga de la prueba que una pérdida o gasto debe ser admitida en averia gruesa
corresponde a la parte que reclama dicha admision.

REGLA F

Cualguier gasto extraordinario realizado en sustitucidn de otro que hubiera sido
admisible en averia gruesa sera considerado como averia gruesa y asi calificado sin tener
en cuenta fa economia para otros intereses, si la hubiera, pero solamente hasta el importe
del gasto de averia gruesa evitado.

REGLA G
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La liquidacidn de averia gruesa se establecerd , tanto con respecto a la pérdida como para
la contribucion sobre la base de los valores en el momento y lugar en que termina una
aventura,
Esta regla no afecta a la determinacién del lugar en que deba practicarse fa liquidacion
de la averia gruesa. ‘
REGLA L- ECHAZON DELCARGAMENTO
Ninguna echazén de cargamento serd admitida como averia gruesz a menos que tal
cargamento se transporte de acuerdo con los usos reconocidos del comercio.
REGLA IL- DANO POR ECHAZON Y SACRIFICIO PARA LA SEGURIDAD
COMUN,
El dafio causade a un bugue y Ia carga o a cualquiera de ambos, por o a consecuencia de
un sacrificio hecho para la seguridad comun y por ef agua que penetre por las escotillas
abiertas, o por cualquier otra abertura practicada con el objeto de efecturar una echazdn
para la seguridad comun, serd admitido en averia gruesa.
REGLA IIL- EXTINCION DE FUEGO A BORDO
El dafio causado a un buque y a su cargamento, o cualquiera de ellos, por agua o de otro
modo, incluso el que se produzea al varar o hundir el buque, para extinguir un fuego a
bordo, serd admitido en averia gruesa; sin embargo, no se efectuard abono algunco por ef
dafio ocacionade por humo o calor, cualquiera que fuera su causa.
REGLA TV.- CORTE DE RESTOS
La pérdida o dafio causados por cortar los restos o partes del bugue que previamene
hayan sido arrancados o que se hayan perdido por accidente no seran admitidos en averia
gruesa.
REGLA V.- VARADA VOLUNTARIA
Cuando un buque es varado voluniariamente para la seguridad coman, con independecia
de si hubiese o no encaltado forzosamente la pérdida o dafio que de ello se derive sers

admitido en averia gruesa.
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REGLA VL- REMUNERACION POR ASISTENCIA O SALVAMENTO
Los gastos en que hayan incurride las partes comprometidas en la aventura a causa de
una asistencia o salvamento, va se realicen mediante contrato o de otra forma, seran
admitidos en averia gruesa en medida en que dichas operaciones tengan por objeto
preservar de un peligro las propiedades comprometidas en una aventura maritima comun.
REGLA VIL- DANOS CAUSADOS A LAS MAQUINAS Y CALDERAS
Es dafio gue se cause a toda méquina y caldera de un buque que se-encuentre encallade ¥
en situacion de peligro, conel fin de reflotarloe, se admitird en averia gruesa, simpre que
se demuesire que proviene de un acto realmente intencionado de reflotar el buque para la
seguridad comiin, a riesgo de tal dafio; pero cuando un buque estd a flote ninguna pérdida
o dafio causado por el funcionamiento de los elementos de propulsion y calderas serd
admitido en averia gruesa, bajo ningin concepto.
REGLA VIIi.- GASTOS DE ALLIO DE UN BUQUE EMBARRANCADO
Y DANOS CONSIGUIENTES
Cuando un buque esth embarrancado y se procede a la descarga del cargamento,
provisiones y combustible del mismo, o de cualquiera de cllos, en circunstancias tales
que esa medida constituve un acto de averia gruesa, los gastos extra de alijo, alquiler de
gabarras y reembarque ( si se realizan ) asi come las pérdidas o dafios que resulten por 1al
motivo, serdan admitidos en averia gruesa.
REGLA IX.- EFECTOS Y PROVISIONES DEL BUQUE QUEMADOS COMO
COMBUSTIBLE
Los efectos y provisiones de buque o cualquiera de ellos que en caso de peligro haya sido
preciso quemar como combustible, para la seguridad com{m, seran admitidos en averia
gruesa cuando, y solamente cuando, el buque se hubiera aprovisionado ampliamente de
combustible; pero la cantidad de combustible que hubiera sido consumida, velorada al
precio corriente en el Gltimo puerto de salida del buque y en la fecha de tal partida, sera

acreditado a [a averia gruesa.
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REGLA X .- GASTOS DE PUERTO DE REFUGIO, ETC.
a ) Cuando un buque haya encallado en un puerto o lugar de refugio o haya vuelto a su
puerto o lugar de carga a causa de un accidente, sacrificio u otras circunstancias
extraordinarias que exijan esta deterrninacion para la seguridad comuan, los gastos de
entrada en tal puerto o lugar serin admitidos como averia gruesa; y cuando el bugue
vuelva a salir nuevamente, con todo , o parte del cargamento primitivo, los gastos
cortespondientes de salida de tal puerto o lugar, que sean consecuencia de la entrada o
retorne, seran asi mismo admitidos en averia gruesa,
Cuzndo un buque se encuentre en un puerto o ugar de refugio y haya de ser trasladade
necesariamente a otro puerto o lugar porque las reparaciones no pueden efectuarse en el
primer puerto o lugar, las estipulaciones de esta regla seran de aplicacién al segundo
puerto o lugar de refugio v los gastos de tal traslado, incluyendo las reparaciones
provisionales y el remolque, se admitirdn en averia gruesa.
Las estipulaciones de la Regla X1 se aplicaran a la prolongacion del viaje producida por
aquel trasiado.
b ) Los gastos de manipulacion a bordo o descarga del cargamento, combustible o
provisiones, ya sean en un puerto o lugar de carga, de escala o de refugio, se admitiran en
averia gruesa cuando la manipulacion o descarga fuesen necesarias o para la seguridad
comun o para permitir las averias causadas al buque por sacrificio o accidente, si tales
reparaciones fueran necesarias para proseguir el viaje con seguridad, excepto en aguellos
¢asos en que la averia del buque se descubra en un puerto o lugar de carga o de escala sin
que haya ocurrido ningin accidente o circunstancia extraordinaria durante el viaje, a
menos que tal medida sea necesaria para la seguridad coman.
¢ ) Siempre que los gastos de manipulacién o descarga del cargamento, combustible
provisiones se admitan en averia gruesa, los gastos de almacenaje, incuyendo los de
seguro contraidos razonablemente, ¢ reembarque v la estiba de dicha carga, combustible

o provistones seran igualmente admitidos en averia gruesa.
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Pero si el bugue es condenado o no prosigue su viaje original, los gastos de almacenaje
serdn admitidos en averfa gruesa solamente hasta la fecha de la condena del buque o la
del abandono del viaje, o hasta la fecha de }a terminacién de la descarga si la declaracién
de la condena o abandono del viaje se produce antes de dicha fecha.
REGLA XI.- SALARIOS Y MANUTENCION DE LA TRIPULACION Y OTROS
GASTOS OCACIONADOS PARA GANAR EL PUERTO DE REFUGIO Y EN
ESTE PUERTO, ETC,
Los salarios y manutencion devengades razonablemente por el capitan, oficiales v demas
tripulantes v el combustible y aprovisionamientos consumidos durante fa prolongacidn
del viaje ocacionado por la entrada del bugue en un puerto o lugar de refugio o por su
retorno al puerto o fugar de carga seran admitidos en averia gruesa, cuando los gastos de
entrada en dicho puerio o lugar se admitan con el mismo cardcter, de conformidad con Ja
Regla X a).
b ) Cuando un buque haya entrado o sido detenido en un puerto o lugar a consecuencia de
accidente, sacrificio u otras circunstancias extraordinarias que hagan esto necesario para
la seguridad comin o para permitir que se repare el dafio causado por sacrificio o
accidente, si fas reparaciones fuesen necesarias para proseguir el viaje con seguridad, los
salarios y manutencidn del capitan, oficiales y tripulantes, abonados razonablemente
durante el periodo extraordinario de detencién en tal puerto © lugar hasta que el buque
esté o hubiera debido estar listo para continuar su viaje, serdn admitidos en averia gruesa.
Sin embargo, cuando las averias del buque se descubran en un puerto o lugar de carga o
de escala sin que ningun accidente u otra circunstancia extraordinaria en relacién con
estas averias se haya producido durante ef viaje, entonces los salarios ¥ manutencién del
capitdn, oficiales vy tripulantes, ast como el combustible y provisiones consumidos
durante el perfodo extra de detencién con motive de las reparaciones de las averias asi
descubiertas, no seran admitidas en averia gruesa, aun en el caso de que las reparaciones

sean necesarias para continuar con seguridad el viaje.
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Cuando el buque sea condenado o no continiie su viaje original, los salarios de
manutencién del capitan, oficiales y tripulacion y el combustible y provisiones
consumidos se admitirdn en averia gruesa solamente hasta la fecha en ef que el buque
fué condenado o la del abandono del viaje o hasta la fecha de terminacion de la
descarga del cargamento en ¢l caso de condena del bugue o abandono del viaje antes de
esa fecha.

El combustible y aprovisionamiento consumidos durante el perfodo extracrdinario de
detencién se admitirin como averia gruesa, a excepcion del combustible y provisiones
que se hayan consumido al efectuar las reparaciones no admisibles en averia gruesa.

Los gastos de puerto devengados durante el periddo extraordinario de detencidn serdn
igualmente admitidos como averia gruesa, excepto los gastos que se hayan devengado
linicamente por razén de reparaciones no admisibles en averia gruesa.

¢ } A los efectos de ésta y de las demas Reglas, los salarios incluiran todos los pagos
hechas al capitan, oficales y tripulantes, o en su beneficio, tanto si tales pagos son
impuestos por la Ley a los Armadores como si resultar de las condiciones o clausulas de
los contratos de trabajo.

d ) Cuando se paguen horas extraordinarias al capitan, oficiales y tripulantes para ¢l
entretenimiento del buque o para reparaciones cuvo coste no sea admisible en averia
gruesa, tales horas extraordinarias se admitiran en averia gruesa, salo hasta el limite de la
economia realizada en los gastos que se habria efectuado y admitido como averia gruesa
si no hubiera sido por dichas horas extraordinarias.

REGLA XII- DANO CAUSADO AL CARGAMENTO EN LA DESCARGA, ETC.
Las pérdidas o dafos sufrides por ¢l cargamento, el combustible o las provisiones en
operaciones de manipulacion, descarga, almacenaje, reembarque y estiba seran abonados
en averia gruesa, tan sélo cuando el coste de las respeclivas operaciones sea admitido
como averia gruesa.

REGLA XIIL- DEDUCCIONES DEL COSTO DE LAS REPARACIONES
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Las reparaciones que se admitan en averia gruesa no cstardn sujetas a deucciones por
diferencia de " nuevo a vigjo " cuando el material viejo se sustituya en su totalidad o en
parte, por nuevo, & menos que el bugue tenga mas de quingce afios, en cuyo caso la
decuccion sera de un tercio.
Las deducciones se regularin por la edad del buque, a contar desde el 31 de Diciembre
del afio en que se termind su construccion hasta la fecha en que se produjo el actos de
averia gruesa, excepte por lo que respecta a aislamientos, botes salvavidas y similares,
aparatos y equipos de comunicacion y navegacién, maquinas calderas, para los cuales las
deducciones se regulardn segun 1a edad de las partes particulares a que se aplique.
Las deducciones se efectuarin sobre ¢l costo del nuevo material o de sus partes, una vez
terminados y listos para ser instalados a bordo.
Ninguna deduccién se hard respecto a pravisiones, pertrechos, anclas y cadenas.
Los gastos de dique o de varadero y los de movimiento del buque se abonaran en su
totalidad.
Los gastos de limpieza, pintura o rascado de fondes no se admitan en averia gruesa a
menos que los fondos hayan sido pintado o rascados dentro de los doce meses anteriores
al acto de averia gruesa, in cuyo caso dichos gastos se admitiran por mitad.
REGLA XIV.- REPARACIONES PROVISIONALES
Cuando se efectlien reparaciones provisionales a un buque para la seguridad comun o por
dafie causado en sacrificio de averia gruesa, y sea en un puerto de carga de escala o de
refugio, el coste de tales reparaciones serd admitido en averia gruesa.
Cuando se efectden reparaciones provisionales de un dafio producido por accidente
fortuito, a fin de permitir 2l términe del vigje, el coste de estas reparaciones sera
admitido como averia gruesa sin tener en cuenta la economia para otros intereses, si la
hubiera, pero solamente hasta alcanzar la suma economizada de gastos que se hubieran
devengado v abonado ¢n averia gruesa, si estas reparaciones no se hubiesen efectuado en

aquel tugar,
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No se hard deduccion alguna por diferencia de ™ nuevo a viejo " en el coste de las
reparaciones provisionales que se abonen en averia gruesa.
REGLA XV.- PERDIDA DE FLETE
La pérdida de flete resultante de una pérdida ¢ dafio del cargamento serd bonificada en
averia gruesa, tanto si es causada por acto de averia gruesa como si §a pérdida o dafio del
cargamento se abona con tal caracter.
Del importe del flete bruto perdido se deduciran los gastos en que el propietario del
mismo hubiese incurrido para ganarto, pero que no ha efectuado por causa del sacrificio.
REGLA XVI.- VALOR QUE DEBE ADMITIRSE PARA 1.A CARGA PERDIDA O
AVERIADA POR SACRIFICIO
El valor que debe admitirse en averia gruesa por dafio o pérdida de carga sacrificada por
este hecho serd el importe de la pérdida sufrida basado en el precio en el momento de ia
descarga, establecido mediante ia factura comercial entregada al receptor o a falta de tai
factura en base del valor del embarque. El precio en el momento de la descarga incluira
el costo del seguro y flete, salvo que este flete no esté a riesgo para la carga.
Cuando una mercancia asi averiada sea vendida y el importe del dafio no se haya
convenido de otra forma, la pérdida que se admitird en averia gruesa sera la diferencia
entre el producto neto de la venta vy el valor neto de las mercancias en estado sano,
computandose ¢ste de la forma establecida en el parrafo primero de esta Regla.
REGLA XVI1.- VALORES CONTRIBUYENTES
La contribucion a la averia gruesa se establecerd sobre los valores netos reales dg las
propiedades a la terminacion de la aventura, salvo que el valor del cargamento acreditado
sea en el momento de la descarga, éste mediante la factura comercial entregada al
receptor o a falta de tal factura, mediante el valor del embarque. El valor de la mercancia
incluird el costo del seguro y flete, salvo que el flete no esé en riesgo para la carga y
previz deduccidn de las pérdidas o averias sufridas por la mercancia antes o durante fa

descarga. El valor del buque serd estimado sin tomar en consideracion el beneficio o
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detrimento que pueda representar cualquier contrato de fletamanto por tiempo o 2 casco
desnudo al que esté sujeto el buque,
A estos valores se afiadird el imprte de las propiedades sacrificadas admitido en averia
gruesa si no estd ya incluido. Del flete y del precio del pasaje en riesgo seran deducidos
los gastos y remuneracion de la tripilacién que no se hubieran devengado para ganar el
flzte si el buque v la carga se hubiesen perdido totalmente en el momento del acto de
averia gruesa y hayan side admitidos en averia gruesa. lgualmente se deducirdn del valor
de las propiedades todos los gastos extras relativos a ellas incurridos con posterioridad at
acaecimiento que da lugar a 'a averia gruesa, excepto cuando los mismos se admitan en
averia gruesa.
Cuando un cargamento es vendido en el curso del viaje contribuira por el producto neto
de la averia en averia gruesa.
Los equipajes de los pasajeros y los efectos personales que no hayan side embarcado bajo
cenocimiento de embarque no contribuitén a la averia gruesa.
REGLA XVIIL.- AVERIAS AL BUQUE
El importe que se admitira en averia gruesa por dafio o pérdida sufridos por el buque, sus
™AYHInas y / 0 apargjos, cuando sean consecuencia de un acto de averia gruesa, seré el
siguiente:
a ) En caso de reparacion o renovacién, el costo real y razonable de reparar o renovar ¢l
dafio o pérdida que procedieren de acuerdo con la Regla XIIL
b ) Cuando no se repare o renueve la depreciacion razonable derivada del dafio pérdida,
pero que no exceda del costo estimado de las reparaciones.
No obstante,cuando el buque sea pérdida total o el costo de las reparaciones del dafio
excediera del valor de} buque una vez reparade, el importe gue se admititd en averia
gruesa sera la diferencia entre el valor estimado del buque en estado sano despies de

deducir el costo estimado de Tas reparaciones que no sean admisibles en averia gruesa y
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el valor del buque en su estado de averia, pudiendo ser determinado este valor por el
producto neto de su veata si fa hubiere.
REGLA XIX.- MERCADERIAS NO DECLARADAS O FALSAMENTE
DECLARADAS
Ei dafio o pérdida causado a las mercancias cargadas sin conocimiento del armador o de
su agenie o por las que intencionadamente hubiesen sido objeto de ura falsa declaracion
en ¢l momento del embarque, no se aboraran en averia gruesa, pero tales mercancias
estardn sujetas a la correspondiente contribucion si se salvasen.
La pérdida o dafio causado a las mercancias que hayan sido falsamente declaradas al
embarque por un valor inferior al real, se abonarin sobre la base del valor declarado,
pero contribuirdn con su valor real.
REGLA XX.- ADELANTO DE FONDOS
Se admititd en averia gruesa una comisién del dos por ciento sobre e} importe de los
desembolsos de averia gruesa, distintos de los salarios y manutencién del capitan,
oficiales tripulantes y del combustible y provisiones que no hayvan sido reemplazados
durante el viaje; pere cuando los fondo no hayan sido proporcionade por alguno de los
intereses contribuyentes, los gastos en que se incurra para obtener los fondos necesarios,
por medio de un préstamo a la gruesa o de otra forma, asi como la pérdida sufrida por los
propietarios de la mercancia vendida a tal fin, serin admitidos en averta gruesa.
El costo del seguro de las cantidades adelantadas para pagar los gastos de averia gruesa
sera igualmente admitido.
REGLA XXI.- INTERESES SOBRE LAS PERDIDAS ABONADAS EN AVERIA
GRUESA
Sobre el importe de los gastos, sacrificios v bonificaciones,admitidos en avers gruesa se
abonard un interés del tipo del siete por ciento anual hasta la fecha de la liquidacién de

averia gruesa, debiendo tener en cuenta los reembolsos que havan sido hechos en ese
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intervalo por los contribuyentes interesados, o suministrados por el fondo de depdsitos de
averfa gruesa.
REGLA XXIi- REGIMEN DE L.OS BEPOSITOS EN METALICO
Cuando de hayan constituido depdsitos en metalico en garantia de la contribucion del
cargamento de la averia gruesa, a los gastos de salvamento o gastos especiales, estos
depésitos deberan ser ingresados sin dilacién alguna en una cuenta especial, abierta
conjuntamentc a nombre de un representante designado por el armador y de un
representante designade por los depositantes, en un banco convenido por ambas paries.
La suma asi depositada, conjuntamente con los intereses acumaladps, si {os hubiere, se
conservard como garantia para €] pago de las partes acreedoras en razon de la averia
gruesa, de los gastos de salvamento o especiales, pagaderos por la carga v en atencién a
los cuales se han constituido los depositos. Los pagos a cuenta o los reembolsos de
depbsiios, podrén ser hechos con la autorizacién escrita del Liguidador. Estos depositos,
pagos o reembolsas serdn efeciuados sin perjuicio de las obligaciones definitivas de las
partes.
8. REGULACION EN LA LEY GUATEMALTECA.,
No cabe duda que la vetustez de nuestra Jegislacion en el campo maritimo, merece una
revision constante tras los adelantos significativa en materia de legislacion maritima, v
por la trascendencia 'multinacional  que posibilitara la anhelada uniformidad
intermacional. A continuacién, transcribo la regulacion vigente no positiva, ya superada
por las Reglas de York y Amberes de 1,950 y 1,974 respectivamente. Nuestra
legislacion regula lo relativo a la averia gruesa en el Cédigo De Comercio, Decreto
Gubernativo N® 2,946 DE FECHA 15 DE SEPTIEMBRE DE 1942 PARTE NO
DERGGADA POR EL NUEVO CODIGO DE COMERCIO Dta. 2-70 Del Congreso De

La Repiblica. TITULQ ¥ CAPITULOS 11 Y 111, Como veremos a continuaciin,
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CAPITULO
DE LA AVERIA COMUN, DE LA RESOLUCION PARA CAUSARLA Y DE LA
ECHAZON.
ART.- 1088.- Se reputa como averia comin, no sélo el dafio que en virtud de
deliberaciones motivadas y antes o desples de emprendido el viaje, se causan en
conjunte o separadamente al buque o a su carga para salvarlos de un inminente riesgo de
mar, sina que tambien el dafio sobreviniente por consecuencia directa e inevitable del
sacrificio y los gastos imprevistos ejecutados en provecho comin, el fas épocas y formas
indicadas.
ART. 1089.- Corresponde a la clase de averias comunes:
1° La entrega de cualquier cosa hecha a los enemigos o pitatas por composicion y a
titulo de rescate del buque, del cargamento ¢ de ambas cosas a la vez;
2% Los sueldos y gastos de los rehenes durantes su detencion hasta su regreso al buque o
a su domicilio;
3° Los gasios hechos para reclamar conjuntamente la libertad del buque y carga
capturados y el costo de residencia del capitan, oficiales y tripulacion durante la
detencion, incluso sueldos v manutencion;
4% Los dafios que recibe el bugue o el cargamento defendiendose contra enemigos o
piratas, la pérdida de municiones de guerra consumidas en ¢! combate y las recompensas
prometidas o dadas a los hombres de mar para estimular su valor;
5% Los gastos de curacién, manutencion y asistencia de los hombres de mar ¥ pasajeros
heridos, mutilados o estropeados en defensa del buque o en ¢l servicio de fa maniobra
durante el combate, y los sueldos que los primeros devenguen hasta su completo
restablecimiento;
6°. Los salarios, manutencién y rescate del hombre de mar que hubiere sido preso o
detenido hallindose ocupade en tierra o en mar en servicio del buque. Los salarios v

manutencion de los hombres de mar correspondientes al tiempo en que el bugue espere

IR
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un convoy 0 permanezca en un puerto neutral por temor fundado de enemigos o piratas, o
por hallarse bloqueado el puerto de su destino;
7°. La pérdidda de las cosas arrojadas al mar para alijerar el buque, sea que pertenezcan a
¢l, al cargamento o a la tripulacion, y el dafio que cause la echazon a las que quedaron a
bordo;
8°. La cortadura ¢ inutilizacién deliberada de los mastiles,cables, amarras, velas o
cualquiera otro objeto accesorio del bugue;
9°. El abandono voluntario de anclas, botes lanchas y demas aparejos para salvar el
bugque de un abordaje o de cualquier otro riesgo de mar;
1. Los dafios causados por forzamiento de velas para preservar el bugue o la carga de un
peligro inminente;
11. El dafie intencionalmente causado al bugue para extingir un incendio o facilitar el
desagite, fa echazdn, el alijo o la extraccion de carga v el ocacionado por consecuencia de
estas operaciones;
12. Los gastos de alijo o trasbordo de una parte de la carga, con el designio de tomar un
puerio que no sea el de destino del buque y salvarlo de la persecucién de enemigos o
piratas, de una tempestad o de cualquier otro riesgo de mar v de la perdida de las
merederias alijadas o trasbordadas por el deterioro que les cause ¢l alijo,trasbordo o
reembarque;
13. Los salarios y manutencion de la tripulacién en los casos de arribada forzosa en
beneficio comdn, pero sélo los correspondientes al tiempo estrictamente necesario para
satisfacer la urgencia que la hubiere causado, los derechos de entrada y salida del puerto,
los gastos de descarga y recarga v ef alquiler de los almacenes en que se depositen las
mercaderias que no pueden permanecer a bordo durante Ia reparacion;
14. El quebranto de valor de las mercaderfas vendidas en una amibada forzosa para

reparar el bugue de un dafio sufrido por un accidente que constituya averia coman, ¢l
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provecho maritimo, la comisién de los prestamos a la gruesa tomados para cubrir los
gastos de reparacion, y el premio del seguro de esos mismos gastos;
15. Los dafios causados conjunta o separadamente al buque o carga, por el varamiento
voluntario ejecutado con el fin de salvarlos de un rizsgo de mar ¥ los gastos para poner a
flote ef buque;
16. Los gastos causados en el reconocimiento, clasificacion y distribucién de una averia
comin;
17. En general todas las pérdidas, dafios y gastos que reunan las circunstancias que
expresa ¢l articulo 1088,
ART. 1090.- Para determinar la responsabilidad del asegurador del bugue, y la del dador
a la gruesa sobre el casco y la quilla, seran tambien considerades como averia comin los
dafios que el buque sufra y los gastos que haga navegando en lastre, con tal que sean de la
naturateza de los indicados en el articulo 1088;
ART. 1091.- Las averias comunes son de la responsabilidad del buque, del flete v de las
mercaderias que existan en ¢l al tiempo de correrse el riesgo y seran pagadas por
contribucion de los propietarios de los expresados objetos.
En consecuencia contribuyen al pago de averia comun:
17 El buque por el valor que tenga en el puerto de descarga;
2° Fl flete integro que devengue por los pasajeros, las mercaderias salvadas y las
sacrificadas en beneficio comin, previa deduccion de los gastos de manutencién y
sueldos del capitén y de la tripulacion;
3° Las mercaderias existentes a bordo, incluso las que fueran transportadas en el
combés o bajo la cubierta sin los debidos conocimientos;
4°, Las mercaderias vendidas para ocurrir a las necesidades del buque y la cantidad en
que se estimen las que fueron sacrificadas;
5°. La moneda efectiva perteneciente al buque, cargadores vy pasajeros segun e curso del

cambio en el lugar donde se termine el viaje.




36
Contrubuyen tambien les sueldos del capitdn v tripulacién en el caso de rescate.
ARTICULO 1092.- La regla establecida en el inciso 1° del articulo precedente es
aplicable al caso en que la salvacion det buque o su carga no sea debida a los medios
deliberadamente empleados para su preservacion.

Es igualmente aplicable al caso en que el bugue y carga salvados de ua siniestro
perezcan desples en otro, ocurrido en el progreso de la navegacion, siempre que se
salven algunes de los objetos existentes a bordo en la época del primero.

ART. 1093.- No gozan del beneficio de 1a contribucion:

1°. La averia que no pase de la centésima parte del valor def buque o de la carga a que
pertenezcan los objetos o las mercaderias sacrificadas;

2°. Las mercaderias que fueren embarcadas sin los debidos conocimentos;

3°. Las mercaderias carpadas sobre el combés del buque sin ¢l consentimiento unanime
de todas fas personas designadas en el inciso 7°. del articulo 910.

En este ultitmo caso el fletante respondera de ta pérdida o averfa, ain cuando las
mercaderias hubieren sido colocadas sobre el combés con anuencua del cargador a quién
pertenezcan.

ART. 1094.- Las mercaderias arrojadas al mar y recuperadas desples, entraran en la
regulacion  de la averia solo por el valor del menoscabo que tuvieren y por los gastos
hechos para salvarlas  Si el importe de esas mercaderias hubiere sido inciuido en la
averia comin y pagado a los propietarios antes de verificarse el recobro, éstos devolveran
la cuota recibida reteniendo tnicamente lo que les corresponda en razén del deterioro y
gastos del salvamento.

ART. 10695.- No contribuyen a la indemnizacion de la averia comtn:

1°. Las munictones de guerra ni las de boca destinadas al consumo del buque;

2°. La ropa y vestidos ya usados del capitan, oficiales y tripulacion;
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3° La ropa y vestidos de también usados de cada uno de los cargadores, sobrecargos y
pasajeros, hasta ¢! monto del valor que s¢ asigne a los que el capitan excluya de la
contribucidn;
4°. Las mercaderias perdidas en un siniesiro anterior.
ART. 1096.- Corresponde a la junta de oficiales del buque resobver la ejecucion de los
daftos y gastos que constituyan averia coman.

Los cargadores y sus sobrecargas seran citados a Ja junta y oidos por ésta para
que, instruidos def acuerdo, hagan la protesta que les convenga; pero no tendran voto
deliberativo.

Las resoluciones de la mayoria de la junta serén gjecutadas no obstante oposicion
de los cargadores o sobrecargos v bajo la responsabilidad de los miembros que las
hubiesen acordado.

En este caso quedara a salvo el derecho de los cargadores que se reputen

perjudicados para reclamar indemnizacion de los vocales de la junta que hubieren votado
la averia con dolo, negligencia o ignoracia. Habiendo empate, el capitan tendra voto de
calidad.
ART. 1697.- Si la inminencia del peligro no permitiere al capitan recabar la opinién de
los oftciales, ni oir a los cargadares o sobrecargos presentes, podra por si sole resolver,
bajo su responsabilidad, la ejecucion del dafio o gastos que juzgue necesarios a la
salvacion comn.

Podra asimismo separarse del acuerdo de la junta siempre que lo juzgue opuesto
al interés comiin; pero en este caso €} solo responderd a los dafios y perjuicios que causen
sus resoluciones.

ART. 1098.- Pemitiendolo la urgencia del caso, el capitan extendera en el diario de
navegacién las resoluciones de la junta antes de levarlas a efecto. E] acta expresard la
citacion y audiencia de los cargadores o sobregargos presentes, las razones que hubieren

motivado [a resolucidn v los votos contrarios, con los fundamentos alegados por los
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vocales desidentes |y sera firmada personalmente o a ruego, por todas las personas que
hubieren asistide & 1a junta.

El capitin pondrd una copia autorizada del acta en la Secretaria del Juzgado
ordinario del primer puerto guatemalteco a donde arribe, dentro de las veinticuatro horas
contadas desde el momento en que el buque sea admitido a libre platica, ratificando al
mismo tiempo bajo protesta los hechos gue aquella contenga,

Si el puerto de fa primera arribada fuere extranjero, a presentacion v ratificacion
det acta se jaran ante el Cénsul guatemalteco y en su defecto, ante las autoridades que
designa el iltimo parrafo del inciso 17 del articulo 908.

ART. 1099.- Omitida la citacién y audiencia de los cargadores y sobrecargos presentes,
quedaran exonerados de contribuir a la averia comim y el capitan debera satisfacer por
etlos la cuota que les corresponda en la distribucién, salvo el caso previsto en el parrafo
primero del articulo 1097

ART. 1100.- Tan pronto como cese el peligro que hubiere obligado al capitan a resolver
por si solo una averfa comin , debera extender y firmar en el diario de navegacién una
relacién circunstanciada del proceso, expresando los motivos de su determinacion y los
que hubiere tenido para omitir 1a reunién de la junta y la audiencia de los cargadores o
sobrecargos. '

Los oficiales v tos duefios o tepresentantes de la carga podrdn abstenerse de
firmar Ia relacidn, pero si la firmaren deberdn ratificar oportunamente su contenido.

La relacion serd presentada y ratificada por ) capitan en la forma v dentro del
término que prescribe ei articulo 1098,

ART. 1101.- Siempre que la junta de oficiales o el capitdn por si solo resolvigre arrojar
al mar parte de fa carga o algunos objetos accesorios del buque, ta echazon se hara en el
orden siguiente:

1°. Las mercaderias colocadas sobre e} combés del bugue;

2°. Los objetos menos necesarios al servicio de 1z triputacién, o del buque;
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3°. Las mercaderias mas pesadas y de menos valor.
4°. Las que se hallen en ¢l priemr puente y despiies las del segundo, siendo unas y otras
de la misma clase.

Este orden podra ser alterado por el capitan de acuerdo con los oficiales, si asi lo
exigieren las condiciones del arrumaje de la carga y demas circunstancias del caso.
ART. 1102.- Concluida la echazén, el capitin anotard al pie de la refacion respectiva los
objetos arrojados y los dafios que ¢l buque v el resto de carga hubieren sufrido por
consecuencia inmedia y directa de la operacidn. La anotacion sera firmada por el capitin
y los oficiales, y podré ser rectificada al tiempo de la descarga si por la precipitacion y
conflicto de la echazén, se hubiera emitido mencionar al guno de los objeteos arrojados.
CAPITULO 111
DE LA JUSTIFICACION, REGULACION Y REPARTIMIENTO DE LAS AVERIAS
COMUNES.

ART. 1103.- La justificacion, regulacion y repartimiento de la averia comin se haran a
solicitud del capitén ante el tribunal competente del puerto de descarga, sea guatemalteco
0 extranjero, con citacion y audiencia de todos los interesados presentes o sus
consignatarios en la forma que determine la ley.

No halldndose presentes todos los interesados bastari citacion y audiencia de los
principales consignatarios. A falta de personas que representen legalmente a los
interesados ausentes, se nombrara un defensor de bienes que gestione por cllos.

ART. 1104.- Si ¢l capitdn no cumpliere oportunamente Ia obligacién que le impone ¢l
parrafo primero del articulo anterior, el naviero, los cargadores y cualquier otra persona
interesada podran provocar el juicio sobre arreglo de la averia coman, salvo su derecho
para exigir indeminizacion de daffos y perjuicios que les cause la demora.

ART. 1105.- Las operaciones expresadas en el articulo 1103 podran ser ejecutadas en el

puerto de ta expedicion en los siguientes casos;
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1°. Cuando a juicio del tribunal respectivo hubiere sido emposible la justificacion,
regulacion y distribucidn de 1a averia en el puerto de ta descarga;

2° Siempre que acacciendo la echazén en un punto cercano al puerto de la
procedencia,el buque regresare a él o arribare a otro inmediato y el propictario de las
mercaderias arrojadas las reemplazare con otras de igual clase y calidad.

ART. 1106.- Se entiende por puerto de descarga no sélo el del destinao de la expedicion,
sino también aquel en que se desembarque la mayor parte del cargamento, atendido su
valor, y en el que se conclaya el viaje por no ser posible continuario o por revocacion o
acortamiento forzado del mismo, salvo que en el primero de estos fres (ltimos casos la
carga sea conducida en otro buque.

ART. 1107.- Las averias serdn justificadas con el acta o refacion de que tratan los
articulos 1098 y 1099, siendo ratificada por las personas que la hubieren suscrito,

El capitin podrd confirmar €l contenido del acta con 1a declaracion de los pasajeros y en
su defecto con la de los hembres de la tripulacion. El acta admite prueba en contrario y
su falta puede ser suplida por cualquiera de los medios probatorios que establece este
Codigo.

ART. 1108.~ Al presentar el acta e! capitdn pedira el nombramiento de peritos que, bajo
protesta, reconozean y presencien fa apertura de las escotillas ¢ inmediatamente informen
por escrito acerca de lo que hubieren observado respecto al estado del buque y carga.
ART. 1109.- En vista de a prucbas que produzcan los interesados, €l tribunal declararé
la legitimidad o iligitimidad de la averia.

En el primer caso hara ta correspondiente ¢lasificacion de las averias y dispondra que los
interesados nombren peritos, tanto para el justiprecio del buque, carga, pérdidas y
deterioros, cuanto para la liquidacion y prorrateo de la averta comin,

Enel segundo caso condenara al capitan al pago de los dafios y perjuicios a que hubiere

tugar por derecho.
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ART. 1110.- Aceptado y jurado el cargo, los peritos estimaran las mercaderias perdidas y
el menoscabo que hubieren sufrido las salvadas.
Las mercaderias perdidas s estimaran, deducidos el flete, derechos de importacion y
gastos ordinarios, pot el precio corrienfe que tengan otras de la misma clase en el puerio
de la descarga.
La especie y calidad de las mercaderias perdidas serdn justificadas por los conocimientos
¥, en su defecto, por las facturas o por cualquiera otra prueba legal.
Las pérdidas o dafios causadas al buque en su casco y accesorios seran estimados por el
valor que tengan al tiempo de la averia.
ART. tl1.- Las mercaderias salvadas se estimarin previa su inspeccion v
reconpeimiento por el precio corriente en el puerto de descarga, deducidos los fletes,
derechos de importacién, gastos ordinarios y la averia particular que hubieren sufrido
durante la navegacion
Haciendose fa liquidacion y repario de la averia comiin en el puerto de la procedencia del
buque, las mercaderias salvadas seran estimadas segun el precio corriente que tengan al
tiempo de la carga, agregando los gastos del embarque y excluyendo la prima del seguro,
si lo hubiere.
En casos de revocacion del viaje o de venta de las mercaderias en un puerto de arribada
forzosa para subvenir a las necesidades urgentes del buque, la estimacion de las
mercaderias salvadas se hara por el precio corriente del lugar donde ocurra la revocacion
o la venta.
El buque y sus accesorios serdn apreciados segun el estado de servicio en que se
encuentren.
ART. 1112.-
Si fa calidad de las mercaderia salvadas fuere superior a la que expresen los

conocimientos, contribuiran al pago de 1a averia por la estimacidén que de eilas se haga.
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Las mercaderias perdidas serdn pagadas, en el caso propucste, por le precie que se les
asigne segun la calidad declarada.
31 la calidad de las mercaderias salvadas fuere inferior a la que expresen los
conocimisntos, contrubuirdn por el precio que se les fije con arreglo a su calidad.
L as mercaderia perdidas serdn pagadas al precio corriente.
ART. 1113.- Verificado el justiprecio de que tratan los articulos 1110 y 1111, los peritos
encargados de la liquidacion y promrateo de la averia comtn formaran tres estados
generales: el primero del pasivo repartible; el segundo del activo contribuyente; v el
tercero del repartimiento de la averia entre los interesados.
ART. 1114.- £l pasivo repartible comprendera:
1%. Los gastos hechos en beneficio comin:
2°.El monto de los desembolsos hechos durante el vigje en el puerto de descarga para
tepaner jos objetos pertenecientes al buque, sacrificados en provecho comin,
3% El precio corriente que tengan en el puerto de la descarga fas mercaderias perdidas y
¢l importe del menoscabo de las averiadas;
4°. El flete correspondiente a las mercaderias perdidas;
5% Los salarios de los peritos que intervengan en la Justificacion, regulacion y
repartimiznio de la averia comin.
Los valores indicados en el inciso 3° Figuraran en este estado por estimacion que hagan
los peritos tasadores.
ART. 1115.- El activo contribuyente se compondra:
1°. Del precio corriente que tenga en e lugar de descarga de las mercaderias salvadas,
perdidas v averiadas,
2°. Del valor que tengan al tiempo del siniestro los objetos pertenecientes al buque que
hubieren sido sacrificados;
3% Del valor del buque y sus accesorios y del flete integro, hechas las deducciones

expresadas en el inciso 2°. del articuto 1091
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En este estado no figurard en partida separada el flete de las mercaderias arrojadas.
ART. 1116.- En el tercero se distribuira sueldo a libra eatre los contribuyentes el importe
total de las averias.
ART. 1117.- Los contribuyentes que no hubieren sufrido averia comin pagarén la cuota
que les corresponda en el estado dei repartimiento. 7
Los que la hubieren sufride compensaran su crédito con su débito hasta la cantidad
concuirente y cobraran o pagaran la diferencia.
ART. 1118.- Todas as operaciones de la liquidacién seran presentadas al tribunal que
conozca de ellas para su aprovacion, previa audiencia de fos interesados presentes o de
sus legitimos representantes.
ART. 1119.- EI capitan hara efectivo el repartimiento v respondera a los interesados en
€l de los dafios y perjuicios que les cause su negiigencia o morosidad.
ART. 1120.- Los contribuyentes satisfardn sus respectivas cuotas dentro de setenta y dos
horas, contadas desde la que designe !a notificacion del auto aprobatorio del
repartimiento,
No pagando dentro de ese término, el capitan pedira la venta de las mercaderias salvadas,
hasta la cantidad necesaria para cubrir las cuotas insolutas y los gastos de ejecucion.
ART. 1121.- El capitdn no estard ohligado a entregar a los contribuyentes su mercaderia
hasta que sea cubierta la contribucién, salve que el interesado en recibirias le otorgue
fianza solidaria por el importe de su cuota.
ART. 1122.- El duefio de las mercaderias perdidas o deterioradas puede reclamar
directamente de su asegurador, la indemnizacién correspondiente, sglvo el derecho de

éste para repetir o pagado de todos 10s que deben contribuir a [a averia coman.

9. REGULACION EN EL PROYECTO DE CODIGO CENTROAMERICANO DE
LA NAVEGACION:
I- ANTECEDENTES:
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El Proyecto del Codigo CentroAmericano de la Navegacidn es un trabajo estructurado
por los dos organismos de Naciones Unidas, UNCTAD Y OMi ( Comision de Naciones
Unidas para el Comercio y Desarrollo, v la Organizacion Maritima Internacional
respectivamente ), las cuales atraves de su proyecte LEGISMAR ( 1992-1995 )
propusieron desarotlar una moderna y armonizada legislacién maritima destinada a los
cinco paises centroamericanos ( Costa Rica, Fl Salvador, Guatemala, Honduras vy
Nicaragua ), ¥ con ello nacid la idéa de desarrollar y proponer un proyecto legislativo
integral en reemplazo de tos libros 1l de los codigos de comercio de los paises del area, v
asi llenar ese vacio normativo existente, y permita la actualizacién legislativa que
deviene impostergable en vista que la legisiacion existente en los libros ITi de los codigoes
de comercio centroamericanos se originaron del libro [T def codigo de comercio Francés
de 1,807, que a su vez era copia de la famosa ” Ordonnance Touchant la Marine " de
Colbert, de 1,631 y ésta por su parte era Ia copia del " Guidon de la Mer ", del consulado
del mar y de otras recopilaciones medievales, donde todavia se regulan situaciones de la
navegacion a vela hace tiempo superada, y siendo que la tendencia actual es la
uniformidad normativa de le diferentes Estados derivada de la las mucha convenciones
internacionales aprobadas en materia de abordajes, salvamento, respensabilidad por las
reclamaciones maritimas, privilegios maritinos e hipotecas navates, transporte de
pasajeros, seguridad en €l mar, contaminacifn, etc., que nuestros paises aun no han
regulado en sus leyes domésticas ni previsto sus soluciones,
2. Troducto de este esfuerzo integrador, es el texto denominado: El Proyecto de Codigo
Centroamericano de la Navegacion de Owatdo Blas Simene editado en Buenos Aires,
Argentina en 1995, en cuyo Capitulo 1V regula lo relativo a las Averias, v la Averia
Gruesa esté contemplada en la seccidn segunda de ese mismo capitulo del articulo 267 al
277 citados a continuacion:

Secci6n segunda - Averia gruesa o comfin
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Art.267. - Averia Gruesa o Comun. Se nomina averia gruesa o comin los dafios y
gastos que afectan la comunidad navegante como perdidas extraordinarias y que se
reparten proporcionalmente entre todos los titulares de los bienes que la integran ( bugue,
flete y carga ), si fueron realizados razonable y voluntariamente por el capitan, ante ¢l
peligro, para la salvacion o seguridad comunes.
Art. 268. - Tter Declarative. Después del hecho o sacrificio voluntario, el capitan debe
declararlo formalmente como acto de averia gruesa para que vincule vy obligue a los
integrantes de la comunidad navegatoria a las pertinentes contribuciones ( a contribuir )
por las pérdidas provocadas.
Al efecto, el capitdn debera asentar en el Diario de Navegacion y en la misma jornada
que ocurriera, el sacrificio o gasto realizado, su origen, las circunstancias que lo llevaron
a provocarlo v el resuttado obtenido.
Asimismo, deberd ratificar esos detalles y constancias ante la Autoridad Maritima del
primer puerto nacional o ante ¢l consul nacional, si fuere puerto extranjero, dentro de las
primeras 24 horas de su arribo.
Art. 269. - Normativa Aplicable. Salvo que se hubiera convenido expresamente la
aplicacion de un texto normativo especifico, las averia gruesas o Comunes s¢ regiran por
las Reglas de York-Amberes vigentes ( en su texto actualizado ) al momento de ocurrir
los hechos.
Las Reglas de York-Amberes determinaran la procedencia y reconocimiento de los
hechos que se reputen como averia gruesa y las comtribucionses pertinentes de ios
interesados.
Art. 270. - Obligacién de Garantia. Los titulares de las mercancias transportadas estan
obligados:
a ) a suscribir un compromiso de averia y a garantizar el pago de la contribucion

correspondiente por tas pérdidas declaradas como averia gruesa;
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b } remitir al transportista o al liquidador de la averia gruesa, dentro del plazo que fueran
intimados, si resultara razonable, los documentos que justifiquen la cantidad, y valor de
las mercancias transportadas.
Un tercero puede asumir la garantia prevista ena ).
Art. 271, - Derechos por Incumplimiente del Consignatario. Ante ¢l incumplimiento
de las obligaciones dispuestas en el articulo precedente:
a ) el transportador puede solicitar el embargo de las mercaderias transportadas, antes de
su entrega al destinatario o a terceros. para garantizar la contribucién gue pudiera
corresponder;
b ) et transportador o el liquidador de 1a averia comin pueden reclamar judicialmente,
por fa via procesal somaria la entrega de la documentacion pertinente.
Para la procedencia del embarge, serd titulo suficiente ¢l testimonio de la pertinerie
anotacion { registracion ) en el Libro de de Navegaciéon y de la denuncia ante Ja
Autoridad Matitima o ante e consul, segun lo dispone ¢l art. 268,
ATt 272.- Efectos del Compromiso y de la Liguidacién.
La suscripcién que se haga del compromiso de averia gruesa, asi como de la garantia
pertinente o ¢l depésito por el pago de 1a contribucién, no importan reconacimiento
alguno de la causa que la justifigue ni de lps valores dadados ¥ de los de contribucion,
que sean su consecuencia, los que podrén ser impugnados por los interesados,
Art.273.- Reconecimiento y Efecto de la Liquidacion de Averia,
La liquidacién de fa averia gruesa o comun puede ser reconocida en su valides por los
itteresados o, en su defecto por desicién judicial.
Su reconacimiento impostard titulo ejecutivo en favor del transportador para el cobro de
la contribucién correspondiente.
Art. 274.- Exclusién. Dentro de las remuneraciones que la Regla VI de las Reglas de
York-Amberes admiten en averia gruesa, excliyense las compensaciones especiales que

deban abonarse, segun dispone el art.233 de este cédigo.
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Art. 275.- Moneda de Pago. El importe de los dafios, de gastos y de las contribuciones
por averia gruesa, deberan convertirse en la moneda de cuenta especificada en el art.278
de este Cédigo y liquidarse como alli se dispone.
Queda autorizada la conversién de tas sumas resultantes al valor del cambio del DEG dei
dia en que se legitime cada una, segun la siguiente especificacion:
a ) de la liquidacion definitiva; a la fecha de su fehaciente presentacion a cada
contribuyente;
b)) por cada crédito que integre la masa acreedora: a la fecha de su exigencia;
¢ ) por las sumas dadas en garantia por quienes integren la masa deudora: a fa fecha de
sus entregas o depdsitos.
Art. 276.- Preseripeidn. Segun corresponde a las acciones derivadas de una declaracion
de averia gruesa o comun, prescriben:
a ) a los dos afios desde Iz fecha en que terminé el vigje que origing esa declaracion;
b ) a los tres afios si se firmo un compromiso de averia, desde la fecha en que fuera
suserito dicho compromiso.
¢ } al afio desde que fuera reconocida Judicial o extrajudicialmente la liguidacion de
averia gruesa;
Art. 277.- Derecho de Repeticién. prescribe al afio, contado desde la fecha de pago, la
accién de repeticién de quien se viera obligado a abonar una contribucion de averia

gruesa o comun sin resultar su responsable final,

CAPITULO T

EL ACCIDENTE:

1- REPORTE A LOS PROPIETARIOS DEL BUQUE O ARMADORES.

En caso de pérdidas o dafios que impliquen averia gruesa, asi como otros accidentes, es
de suma itmnportancia que los propietarios del bugue sean avisados por la via mas rapida

2 sus oficinas centrales, y dado que las comunicaciones hoy dia son mas prontas y
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eficientes puede utilizarse el Fax, Telex, Cable, Satélite, a fin de que una vez enterados
los Armadores ellos puedan a su vez, dar las instrucciones precisas y luego del aviso
rapido, debera enviarse un detalle escrito pormenorizado tan pronto como sea posible.
Es importante que en todos los mensajes cruzados con los armadores se identifique con
el nombre del buque precedido con las letras G/ A, ( En Ingles; General Average o A /
G en Castellano; Averia Gruesa, o A / C averia com(n ). $i se sabe la causa de la averia
como fuego. encalladura u otro debe ponerse, asi como la fecha de ia misma, y el
nombre del puerto de refugio. Asi por gjemple: © A /G " Maya { " Fuego, Puerto
Quetzal 11 de Junio 1,996, " de esta forma todos esos mensajes e instrucciones al
Agente de la Naviera o al capitan del buque serdn tomados de forma inmediata y al pie
de la letra.
Es de gran importancia que cuando ocurra una averia gruesa la oficina central de los
armadores tengan un detalle completo de ta carga que lieva ef buque a bordo, por lo que
si no se ha enviado el manifiesto de carga, éste debe ser enviado inmedistamente por el
agente del buque.
EN EL PUERTO DE REFUGIO:
2- REPORTE A LOS PROPIETARIOS:
El témino " puerto de refugio " se usa aqui en su sentido mas amplio, como indicando
cualguier puerto en el cual los gasios de la averia gruesa son incurridos. podria asi,
incluir un puerto normal de escala para carga, aprovisionamiento de combustible etc. o
descarga.
Al momento de 1a averia, la decision sobre que pasos que debe tomarse corresponden al
capitdn y a su tripufacion, y una vez que el buque haya logrado la relativa seguridad de
un puerto, entonces son tos de la oficina central de tos propietarios del buque los que
tomen las decisiones y es escencial sin demora ellos obtengan toda la informacion

detallada.
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Los requerimientos suelen ser diferentes segun sea el caso y los hechos, pero en los
casos mas frecuentes se requiere de los datos siguientes:

a ) Detalle de 1a operacion que sea necesaria para permitir al buque proceder en su viaje
con ia carga.

b ) El estimado del total def periodo de tiempo extra de detencién a cuenta del percance.
c ) Extensién y causa del dafio al buque, que reparaciones son necesarias, v si éstas son
permanentes o temporales, y si se necesita que el bugue vaya a dique seco o descargar
la carga.

d } Si el puerto de refugio ticne o no las facilidades necesarias para lievar a cabo las
reparaciones, ( o si existe alguna posibilidad que alguien particularmente tenga el
conocimicnto ). Cual es el puerto mas cercano que tenga tales facilidades y que
remolcadores estan disponibles para remolcar el buque si fuere necesario etc.

e ) Cantidad aproximada, naturaleza y si es posible valor de ia carga a ser descargada v
la razon de dicha descarga. Nota: Generalmente existe un seguro de cobertura abierta
para dicha carga a ser contratado por parte de los armadores y la informacién arriba
indicada asi como oiras, serd requerida para este propdsito. La oficina central debera
siempre ser avisada con carécter de urgencia, de una posible descarga forzada para
permitir que se arregle lo de la cobertura ).

f ) Las recomendaciones de los inspectores de carga de los bugues { Ship Cargo
Surveyors ) y las acciones a tomar.

g ) Si el percance { por ejemplo un incendio ), ocurre durante las operaciones normales
de descarga o carga, sera necesario informar sobre la cantidad de la carga { e). nimero

de embarques, tipos, tonelaje y valor asignado ) que estaba a bordo a tiempo del
siniestro.

h ) Detalles con relacion al dafio a 1a carga.

Wi



50
i} Si no es factible que el viaje sea llevado a cabo con toda la carga cargada
originalmente, que facilidades existen localmente para enviar la carga o que
posibilidades existen para su venta.
]} Estimado de gastos incurridos o a incurrir.
3- ESTIMACION DE GASTOS:
Es de suma importancia para la sede central de los armadores, conocer de los gastos que
aproximadamente s¢ vayan a incurrir tan pronto como sea posible, pero siempre existe
una reticencia matural por parte de aquetlos del lugar donde se esta manejando de dar
dichos estimados debido a que casi siempre carecen de la informacion. Debe recordasse
sin embargo que cualquiera que sean las dificultades de jos Agentes u otros, a este
respecto, ellos se inclinan a tener una mejor idéa de lo que estd involucrado, que puede
ser evaluado por la-aficina central.
Los estimados se requieren no s0lo para permitir conocer de las varias alternativas a ser
tomadas, sino para permitir conocer si fuere necesario tomar una fianza de averia gruesa
por la carga o para saber si es necesario también solicitar una cobertura para los gastos
de averia gruesa, por consiguiente debe enviarse informacion inmediata antes del zarpe
del buque con el listado de los estimados de los gastos bajo varios encabezados, por
ejemplo: " Gastos estimados en Libras Esterlinas, gastos portuarios 200, descarga 1200,
aimacenaje 500, recarga 900, reparaciones temporales 1300, permanentes 3000
incluyendo costo horas extras 500, inspectores de averias, agencia etc.250, asuntos
varios de la tripulacion 100, total 7650, "
No estd demas decir que 1a sede u oficina central de ios Armadores tiene formularios
especificos para soficitar esta informacion los cuales se llenardn posteriormente, y que
los salarios y mantenimiento de la tripulacion y provisiones censumidas ro es necesario
enviarlas puesto que pueden ser calculadas desde la oficina central.

4- DESIGNACION DE LOS INSPECTORES:
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Debera asignarse un inspector para examinar y reportar cualquier dafio al buque. A
menos que la oficina central fo indique esto normalmente se Heva a cabo por la oficina
local de un agente de Lloyds, u otros agentes para los Aseguradores. Deberd recordarse
que los Inspectores de Clasificacién cuando actian sélamente en esa calidad,
normalmente no tienen nada que ver con asuntos tales como causa del dafio y costos de
reparacion.
Cuando se involucra dafios a la carga, o cuando dichos dafios provienen de un resultado
anticipado de descarga forzoza, deberd designarse un Inspector de Carga para actuar en
el interés general. Esto, también generalmente se hace localmente a travez de la agencia
de Lloyd's a menos que haya otra disposicién por parte de la oficina central de los
armadores.
En caso que haya dafios substanciales a Ia carga es frequente la practica que se contrate
a un Inspector especialista, para que viaje al puerto ya sea para inspeccionar la carga
conjuntamente con ¢l Inspector local o para que posteriormente se haga cargo.
Cuando sea posible se hardn arreglos por cuentas, por gastos incurridos a ser aprobados
por costos y endosados por el propio buque o Inspector de la carga.
CAPITULO 1HI
DANOS A LA CARGA:
1- DEBER DE LOS ARMADORES DE PROTEGER LA CARGA.
Los Armadores tienen una obligacién continuada como depositarios sobre la carga bajo
su custodia y cuando sea necesario durante el viaje para disponer el
reacondicionamiento o venta de dicha carga. En la mayoria de las veces es imposible
que el Armador pueda comunicarse con los duefios para tomar alguna desicion al
respecto principalmente en los casos en que un buque lleva carga general o mercancias
destinadas a un gran ndmero de consignatarios.
En tales casos el Amador debe de actuar por el mismo, después de consultar ¥ escoger

lo que mejor convenga al interés de la carga. Aunque el capitén por ley tiene ciertos
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poderes  para actuar por la carga en tales cases, en la prictica no se toma ninguna
accidn por parte de los capitanes o agentes navieros sin antes consultar con la oficina
central de los Armadores, salvo en casos de extrema urgencia.
Los consejos del [nspector de Averias de Carga, actuando en e} interés general deberd
ser tomado en cuenta en todos los casos donde se afecte el mangjo, y tratamiento de la
carga dafada.
Cuando a carga sea verdida en el puerto de refugio los procedimientos deberan ser
llevados por el agente def buque, en una cuenta separada v pendiente de instrucciones
para su disposicidn. Los procedimientos, menos los cargos por la venta y corretaje si
hubiere deberan ser guardados intactos y no deberin ser usados para pagar gastos
aunque dichos gastos tengan relacién con el cuidado v custodia de la carga.
2-DANOS A LA CARGA EN AVERIA GRUESA:
Es importante que los Armadores estén informados tan pronto como sea posible de la
naturaleza y extension de las pérdidas o dafios a la carga y que la informacion sea
dirigida de tal forma que las asignaciones por averia gruesa, si hubiere, pueda ser
estimada. Se debera consultar al Inspector de Averias de Carga cuando se reuna la
informacidn y los siguientes puntos se deberan levar en mente:
2.1 INCENDIO:
En los casos de incendio la comecta clasificacion de la pérdida v defio es de suma
importancia y los avisos incorrectos suele llevar a confusién. Esto era particularmente
en vasos cuando las Reglas de York y Amberes de 1950 o a previo establecimiento de
las Reglas se aplicaba y cuando estas continuén aplicando en el futuro, se sugiere que el
consgjo de los Ajustadores de Averias se tenpa presente. Donde son aplicables las
Reglas de York vy Amberes de 1974 el dafic deberd ser clasificado solamente en
términos de su causa precisa, e fuego, calor, humo,agua, espuma, 0 otros medios

usados para extinguir ¢l fuego etc. Se debera tomar en cuenta que el dafio por humo
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incrementado por el uso de CO.2 para propositos de extinguirlo, no puede ser tratado
como " dafio por extingion " para propdsitos de obtener contribucion en averia gruesa.
2.2 ECHAZON:
Serd necesario no s6lo conocer la naturaleza y cantidad de la carga echada sino también
tener alguna indicacion de si dicha carga estaba al tiempo de la echazén en buen estado,
daiiada, o sin valor alguno.
2.3 DANOS POR MANEJO:
Segun indica la Regla XII de York y Amberes 1974, dafios debidos a descarga,
almacenamiento, o recarga pueden dar origen a contribucion de averia gruesa, dafios que
ocurran durante €l curso de esta operacién pero de una causa enteramente separads, €j.
como resultado de incendio en una bodega de tierra, debera ser anotada separadamente.
J- RECLAMOS DE CARGA:
En forma usual et Armador estara protegido por los términos del contrato de fletamento
de responsabilidad por reclamos de pérdida o dafios a ta carga provenientes del
percance.
En casos donde se involucre averia gruesa los consignatarios de los embarques que no
estén asegurados se les requeriA que envién la documentacion pertinente a los
Ajustadores de Averia Gruesa tan pronto como sea posible, para su consideracion en el
ajuste.
Con relacién a mercaderias aseguradas, los consignatarios deberan remitirlos a sus
Aseguradores, solicitandoles que tan pronto como sea posible les avisen de las
indemnizaciones gue sean efectuadas por ellos.
CAPITULO IV,
EN EL PUERTO DE DESTINO:
I- ENTREGA DE LA CARGA:

i
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En relacidn con los parrafos que siguen y que se relacionan con el asunto de la garantia
de averia gruesa, deberd recordase que el Armador tiene un derecho de retencién sobre
la carga solo hasta por el tiempo que ésta permanezca bajo su custodia.

Si {a carga es enviada del puerto de refugio al puerto de destino en un buque
perteneciente al mismo Armador del buque original, esos propietarios retendran la
custodia y contrel de la carga. Para propdsitos practicos esto serd igualmente cierro si la
disposicion de envio es dispuesta por ¢l Armador original en un buque de propiedad
diferente, salvo que el anterior sea el tenedor de algun nuevo conocimiento de embarque
emitido

Sin embargo donde la custodia y control de la carga sea trasladada por el armador a otra
persona en cualquier lugar a falta del destino original, esto deberd ser tomado desde ef
punto de vista de obtener garantia de averia gruesa bajo la misma dptica como entrega
en el destino final. Cuando la carga sea vendida a falta de destino final, la misma
consideracion aplica a este respecto det manejo de los procedimientos come habrian
aplicado para la entrega de la carga misma.

2- " DECLARACION " DE AVERIA GRUESA:

La pregunta es frecuentemente hecha por Capitanes y Agentes Navieros, si va sea o no,
s¢ deberia declarar averia gruesa en un caso particular.

Cuando se produce un acto de averia gruesa, existe averia gruesa ya sea declarada o no.
Hay algunos paises donde es necesario hacer una declaracion formal de averia gruesa y
los Agentes deberan estar al tanto de estos requisitos al respecto y avisar a los
Armadores por consiguicnte, y esperar sus instrucciones para saber si el caso parantiza
que s¢ ia cumplido con las formalidades. En la gran mayoria de los casos, sinembargo
ura declaracion de averia no significa mas que la desicion de un Armador de solicitar
garantia del interesado en la carga. Suele suceder gue es tomada sélo como una medida
precautoria, particularmente cuando 1a averia gruesa ocurre poco antes de la entrega

normal ¥ el tiempo no permite una completa estimacién de lo involucrado. De esta
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forma, aunque ello generalmente signifique que cuando se solicita garantia de averfa
gruesa el ajuste y el pago vendran luego después, esto no es invariablemente el caso,
Los Agentes deberdn estar al tanto de los requerimientos locales, que formalidades son
necesarias con relacion a la no protesta, etc. y asegurarse que la accidn que se ha tomado
¢std en conformidad con ellas,
3- DECISION DE OBTENER GARANTIA:
La decision de si se obtiene la garantia de averia gruesa debe dejarse cuando sea posible
en manos de los Armadores, en consulta con los Ajustadores de Averia Gruesa. Sélo
cuando sea imposible comunicarse con la oficina cenrtral por cuestiones de tiempo
debera el Capitan o Agente actuar por iniciativa propia en este respecto.
La razon principal para esto es creciente tendencia a evitar el requerimiento de la
contribucion de la averfa gruesa para la carga cuando sea posible en base a economia y
politica general. Es probablemente ahora cierto decir que la mayoria de los casos de
averia gruesa que involucran mercaderia general o mixta son pagadas por medio de
alguna forma de compromiso, ya sea evadiendo contribuciones de la carga
completarnente o solicitando coniribucién sélo de un pequesio nimero de cargas de gran
valor.
En aquellos infrecuentes casos en que se solicite contribucién a iniciativa del Capitin o
Agente del buque, se sugiere que se utilice para el efecto el formulario que proporciona
Lioyd's, que se llama “ Lloyd's Form of Average Bond " { Fermulario de Compromiso de
Averia de Lloyd's ), el cual establece que el signatario del COMpromiso en
contraprestacion a la entrega de las mercancias, conviene en pagar ta comespondiente
proporcion de cualquier salvamento o averia gruesa, o ambas cosas y de los gastos
particulares que puedan imputarse a las mercancias, ¢ al cargador o los propietarios de
estas, y conviene en aporiar los datos relativos al valor de las mercancias necesarios para

la liquidacion de la averia gruesa.
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Siendo, pués un nuevo contrato,es jaridicamente exigible contra la persona que lo ha
firmado independientemente que la accién haya prescrito en virtud del contrato de
transporte, de la resolucidn por cualquier causa del contrato de transporte o del hecho
que la persona que haya suscrito éste no sea el propietario de las mercaderias al tiempo
de ocurrir el siniestro.
Cuando las mercancias estan asegurédas la firma de este compromiso es firmado por 2l
Asegurador, y st fuera el caso que no estuvieran aseguradas tendria que ser firmado por
el propietario de las mismas.
4- FORMAS DE GARANTIAS REQUERIDAS:
La forma de la garantia de averia gruesa requerida sera decidida por los Armadores en
consuita con fos Ajustadores de Averia Gruesa y cuando el tiempo lo permita detalle
completo con instrucciones serd enviado a los Agentes a los puertos de descarga, Estas
instrucciones deberan seguirse al pie de la letra y cualquier pregunta debera hacerse a
fos Armadores o a los Ajustadores de Averia Gruesa. Tajes garantias serdn requeridas en
una de las formas siguientes:
a ) Por la firma del consignatario del Compromiso de Averias de Lloyd's selamente. Este
es¢l procedimiento en casos donde las cantidades fnvolucradas no son muy grandes.
b ) Por la firma del consignatario del Compromiso de Averias de Lloyd's junto con el
pago de depdsito en efective o provision de garantia por un Asegurador de reputacidn, el
lugar de tales depdsitos. Garantias bancarias no son normalmente aceptadas ya que estas
son invariablemente limitadas a una duracién o cantidad, se usa en caso que las
mercancias no estén aseguradas o que la reputacién del asegurador sea dudosa. El ptazo
del Aval bancario sucle estar limitade a un afio, aunque puede ser renovado de afio en
ano.
¢ ) En caso de urgencia, cuando la cantidad aproximada de la averia gruesa no puede ser
estimada en tiempo, por la firma del Consignatario del Compromiso de Averia Gruesa

con la clausula adjunta o inserta. " Las partes de la segunda parte { El Asegurador )
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también se compromete a pagar depdsito en efectivo a cuenta de la Averia Gruesa si asi
se le solicita cuando se conozca el monto de la Averia Gruesa, ©
5- CARGAS PARA LAS CUALES SE REQUIERE GARANTIA:
Aqui nuevamente se enviardn instrucciones detalladas por parte de la oficina central
cuando el tiempo lo permita, y a menos que se reciban avisos en contrario, se requerird
garantia de toda la carga que esté obligada a contribuir en la averia gruesa. { Ver
Capitulo V Ajuste de la Averia Gruesa numeral 1 )
Cualquier duda al respecto dirigirse a.la oficina central de los Armadores o a los
Ajustadores de Averia Gruesa.
Por razones va explicadas en este trabajo en el capitulo 1 | la carga que ha sido
totalmente pérdida por un sacrificio de averia gruesa { ¢]. La carga echada )estara

involucrada © " contribuye " a la averia gruesa. Ya que el Armador en estas
circunstancias no puede entregar [a carga perdida, las partes interesadas o consignatarios
pueden rehusarse a firmar un compromiso de averias o dar la garantia de los
aseguradores, y a este respecto se tiene dudas respecto de si puede obligarseles a
firmarlo. No obstante lo anterior, debera intentarse 1a obtencidn de las firmas de esos
documentos, ya que por cllos se establece la identidad de las partes con quienes
posteriormente se efecturd el ajuste del pago, v ademéas mediante la firma del
Compromiso de Averias de Lloyd's, el consignatario se compromete a informar
detailadamente del valor de las mercaderias Io cual se le requerird posteriormente. Ya
que los interesados en estos embarques seran necesariamente acreedores por el ajuste,
no debiera haber problema en el cobro de los depédsitos en efectivo bajo esas
circunstancias.

6- CUANDO SE REQUIERE LA GARANTIA:

Como ya hemos sefialado, no en todos los casos es necesaria la obtencion de las

garanlias previo entrega de la carga, y tampoco una promesa de que seran ficmados
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dichos documentos 25 suficiente, siendo necesaria fa firma de los mismoes antes de
entregar la carga, a menos que se reciban intrucciones especificas de la oficina central,
Tedricamente ia ventaja que tiene ¢l Armader, en caso de falla en la firma de los
documentos para obtener garantia de averia gruesa, es el derecho de retencién de la
carga, sinembargo, a los Armadores no les parece mucho tomar esta medida por cierta
politica, y porque también aumenta ¢l costo de los gastos a incurrir. La oficina central
deberd ser informada de todos los cases donde haya una significativa demora en la
entrega de la carga debido a la firma de los documentos de parantia.
7- COMPROMISO DE RESARCIMIENTO DE AVERIA GRUESA:
Ei Compromiso de Averias es otorgado, para obtener la entrega de las mercancias, es un
contrato concertado con los consignatarios, en virtud del cual éstos en contraprestacion a
ta autorizacién por ¢l capitan de la descarga de las mercancias sin ejercitar su derecho
de retencidn, convienen ¢n abonar la contribucién por averia gruesa que resulte
imputable al cargamento. Es un contrato nuevo separado por et que la parte que o firma
acepta abonar la contribucion a la averia gruesa, cualquiera que sea ésta.
En muchos casos los formularios de garantia de Averia Gruesa especialmente impresos,
son enviados a los puertos de destine por los Armadores o por los Ajusiadores de Averia
Gruesa, pero si no los enviaran se utilizara ¢l formutario tipo de Compromiso de Averias
de Lloyd's. { Ver reproduccion Capiulo Vi apéndice doc. # 1 en Idicma Inglés ), copiag
de estos formularios pueden adquirirse en las Agencias locales de Lloyd's { En
Guatemala el Agente de Lloyd's es (W Franklin 12 Calle " A" 2-34 zona | ).
Cuando se ha aceptado la garantia en los formularios con sélo la firma de los
censignatarios la parte que se refiere a Depdsitos en Metalico { Cash Deposit ), no debe
utilizarse. Debe ponerse lo mas claramente posible para evitar confusionas y preguntas,
el nombre completo y direccion de la compafiia o empresa del consignatario ¥ no
puramente el nombre de la persona firmante en su tepresentacion. Debe recordarse que

como fos niimeros de los concocimientos de embarque se repiten o son duplicados en
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cada seccién de los manifiestos para evitar confusiones debera anotarse tanto el puerto
de origen como ¢l de destino y el nimero misme del conocimiento.
En los casos donde se apliquen 1a Reglas de York y Amberes de 1974, los agentes
deberan asegurarse que s¢ acompafie una copia o fotocopias de las facturas comerciales
remitidas al consignatario para adjuntarlas al Compromiso de Averias firmado. 7
8- GARANTIA DE LOS ASEGURADORES:
La garantia del pago de la contribucion a fa averia gruesa por los interesados en la carga
¢s prestada normalmente por medio de una fianza de los aseguradores en vez de un
depésito en metdlico. Se exige no solo la firma de un compromiso de averias por los
interesados en fa carga sino también la prestacion de una fianza, ¥ por consiguiente hay
qQue presentar ambas para obtener la entrega det cargamento.
La practica de aceptar las garantias emitidas por los Aseguradores en vez de depositos
en efectivo esta incrementandose y tiene muchas ventajas incluyendo el ahorro de gastos
administrativos. Hago énfasis que la firma de las garantias o fianzas de los Asegurdores
son una alternativa al pago de depésitos en efectivo y ne una aliemativa a la firma dei
Compromiso de Averias, y ambas, deberan firmarse antes de la entrega de las
mercancias.
La forma en que se presten las sarantias varia, pero si los formularios son enviados por
los Ajustadore de Averia Gruesa es mas préctico usar éstos { Ver Reproduccion Capitulo
V1 Apéndice documento # 2 ). Muchas compafiias de seguros tienen sus propios
formularios impresos de garantias Y €sto s aceptable siempre y cuando garanticen la
totalidad de la responsabilidad del consignatario en la contribucion de averia gruesa,
salvamento y gastos cualquiera que puedan ser. De esa manera una garantia que esté
limitada al valor asegurado NO ES ACEPTABLE,
Las garantias serin aceptadas sélo de Aseguradores de buena reputacion, y al respecto
la politica de los Armadores de aceptar o no aceptar una garantia varia, particularmente

cuando la sumas a contribuir estan en una moneda de dificil transferencia y aquellas
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garantias firmadas por agertes que actuin por medio de los Aseguradores v no por los
Aseguradores mismos. Cualquier duda al respecto debera hacerse a los Armadores o a
los Ajustadores de Averias. Suele suceder gue muchas veces que las garantias se prestan
en un pais diferente de donde se obtiene la firma del compromiso de Averias, y ya que la
mercancia no puede entregarse sin antes obtener la firma de ambos documentos,
requerira cotejar informacién por parte del agente encargado de ia entrega de las
mercancias, y tendrd que usarse ¢l medio de comunicacion mis rapido { fax,telex, cable
etc. ), ¥ aqui vuelvo a recordar la necesidad de anotar el puerto de embarque v destino
cuando se indique ¢l ndmero de conocimiento (B /L ).
9- DEPOSITOS EN EFECTIVO:
La contribucién a ser cobrada para los depdsitos en efectivo se aconseja hacerla con
base a un porcentaje al que se llega de conformidad con el valor de las facturas
comerciates. Cuanda hava dafios a las mercancias v los agentes 1o estén satisfechos que
se pueda flegar a una precisa apreciacion de los dafios a la vez, el deposito deberd
cobrarse sobre ef valor total y se aconseja a los consignatarios que soliciten un reintegro
parcial si vale la pena a su debido tiempo.
Par estos depdsitos se requiere en todos los casos llenar el formulario de depositos de
Lloyd's, el cual se reproduce al final de esta tesis. { Ver Reproduccion Capitto VI
Apendice documento # 3 ). Debe recordarse que este es un documento al portador, ¢l
cual da derecho al tenedor del mismo a cualquier reintegro que alli se aplica, v por esa
razsi no se emitirdn copias o duplicados bajo ninguna circunstancia y tampoco se hard
ningun reintegro parcial o total excepto con la presentacién del original del recibo de
deposito. Si se perdiera el recibo original el asunto deberd remitirse a los Ajustadores
quienes podran autorizar ¢l pago contra una carta de indemnizacion. Los reintegros de
los deposites previe al ajuste v pago final pedran solicitarse bajo las siguicntes

circunstancias:
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a ) Cuando posteriormente al cobre del depésito se haya dado una garantia satisfactoria
por parte de los Aseguradores. En dicho caso es esencial que el original del recibo de
depésito sc obtenga de la parte a quien se e hace el reintegro, se cancele y se guarde
para enviarlo a los ajustadores a su debido tiempo.
b } En casos individuales, pueden ser necesarios reintegros parciales cuando
originalmente no se descontd el valor de to dafiado v generalmente, en cierlos casos
cuando posteriormente se encuentre que el porcentaje fijado como depésito era muy
alto. Los recibos de depdsito originales deberdn solicitarse y endosarse propiamente
mostrando 1z cantidad de reembolso y ta cantidad que queda en depésito.
Por cada embarque individual se emitird un recibo separade y ¢l codo deberé Henarse
cuidadosamente guardarse y enviarlo a los Ajustadores a su debido tiempo.
La regla XXII de York v Amberes 1974 se relaciona con el tratamiento de los depdsitos
en efectivo. Con relacion a los fiduciarios la practica peneral es que cuando los
depositos estdn en otro lugar diferente al del lugar donde se hace el ajuste, se designa a
los Agentes del Bugue como fiduciarios por parte del buque, y a los Agentes de Lloyd's
por parte de la carga. los fondos se pondrén en una cuenta que gane intereses cuando sea
posible. Instrucciones especiales se daran para cada caso individual acerca de los
fiduciarios rombrados v en general respecto del tratamiento de los fondos en depdsito.
Los fondes deberan situarse en cuentas donde se puedan retirar prontamente por la
posibilidad que haya que remitirlos. Normalmente los fondos deben mantenerse en el
pais donde son depesitados, y en la moneda de éste, y nunca deberd hacerse
transferencia a otro pais sin la autorizacién de la Oficina Central de los Armadores asi
come sin ¢l consentimiento por escrito de los depositantes a dicha transferencia. Los
fondos en depdsito continuan siendo propiedad de los depositantes y no debe ser usada
nunca para pagar desembolsos, aunque sean estos de averia gruesa.
CAPITULO YV
AJUSTE E INDEMNIZACION:
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- E1 AJUSTE DE LA AVERIA GRUESA:

En la Regla G se estipula el principio sobre el cual las pérdidas de averia gruesa sern
estimadas, y en la Regla XVII, se describe alge de la detallada aplicacion de dicho
principio at calculo de los valores de contribucién y asimismeo, las Reglas XVIII, XV, v
XV su aplicacion al calculo de los sacrificios por averia gruesa del buque, carga y flete
Tespectivamnente,

El cdleulo de los valores de contribucién de tas pérdidas de averia gruesa es tarca de los
Ajustadores de Averia Gruesa, la cual resulta ser muy complicada, sin embargo, hay
ciertos aspectos que bien podrian ser brevemente explicados aquf va que ilustran ciertos
principios fundamentales y a menudo tienen implicacion de afguna importancia en la
practica.

1. Toda la propiedad a riesgo en la aventura comin a tiempo de la ocurrencia que de
lugar un acto de averia gruesa y que es salvada por ése acto, contribuye a la averia
gruesa de acuerdo con su valor. La carga descargada antes de la ocurrencia, o cargada
despues, no contribuve. Ejemplo, si ocurre un incendio durante la carga de las
mercancias, serd necesario tener detalies particulares de 1a carga a bordo a tiempo del
incendio. Si la averia gruesa consiste en la detencion del buque para reparaciones
necesarias para la prosecucidn del viaje, la carga destinada a ese puerte no contribuira
aunque esi¢ a bordo del buque a tiempo de fa ocurrencia que da lugar a la detencién, ya
que ésta no se beneficiara de la prosecucion segura del viaje el cual ya no le conciemne.
2. En términos Generales, la base para el célculo de los valores de contribucion en la
averia gruesa es el valor de la propiedad para su propietario a la terminacion de la
aventura. En el caso de las mercancias hay una excepeién a esto, bajo las Reglas de
York y Amberes de 1,974 que en ella contribuye en base al valor de la factura o valor
embarcado. Esta excepeion al principio fue acordada por razones conveniencia practica

¥ economia.
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3. Como los valores son estimados 2 la terminacién de la aventura sucede que la
incidencia de la contribucion puede ser variada por pérdidas o dafios posteriores a la
propiedad a tiempo de ia ocurrencia del acto de averia gruesa y la terminacion de la
aventura. En el caso de desembolsos o gastos de averia gruesa es comdn proteger a las
partes concernientes contra los efectos de esto por medio de un seguro especial conocido
como seguro de Gastos de Averia Gruesa. La cobertura de la Contribucion y los Gastos
de Salvamento en la Averia Gruesa, se encuentran en las Condiciones Generales Para El
Seguro de Transporte Maritimo, en la parte ( romanos I} Riesgos Cubiertos, literal d ),
en lacual seestipula: * La contribucién por el asegurado a la averia gruesa o general v a

alvam

las dispo ones de cdige d

an_pagado

Comercio de Guatemala, conforme a las Reglas de York-Amberes, o oor las leves

gxtranjeras aplicables, de acuerdo con lo que astipule I carda de porie o el contrato de

fletamento™ ( Ver texto aprobade por la Superintendencia de Bancos, en resolucién N°
41.84 de fecha 15 de Febrero de 1,984, )

4. 3¢ considerz que el medo normal de la terminacion de una aventura es cuando la
descarga ha terminado en el puerto de destino. 5i hay un abandono del viaje en un puerto
intermedio, entonces la aventura termina en ese puerto. Si por causa del siniestro, toda la
carga es enviada desde el puerlo intermedio en otro buque, los valores deberfan ser
calculados en ausencia de un acuerde especial, conforme al valor a tiempo cuando el
buque original y la carga se separan en e puerto intermedio. Es practica frecuente en
tales casos extender lo que se conoce como " Acuerde de No Separacién " { Non
Separation Agreement ), que en la averia gruesa serd considerado como si el envio no
hubiera tenido lugar. Los Acuerdos de No-Separacion son a menudo incorporados con
los documentos de garantia de la averia gruesa, pere deben ser firmados separadamente.
Desde {,967 la forma estandar de acuerdo de No-Separacidn ha ido ganando aceptacion
mundial, y ha sido adoptada por ¢l mercado de seguro Inglés. { Ver Capitulo VI

Apéndice documento 4. )

i
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5. Costos inciurridos respecto de la propiedad subsecuente a un acto de averia gruesa,
deben ser deducidos para llegar al valor contributoric, para asegurarse gue cualguier
propietario contribuya de acuerdo al beneficio real neto que ha recibido luego de deducir
todos los gastos que ha tenido que hacer para obtener el beneficio. Debe tenerse en
cuenta lo que indica el numeral 2 arriba indicado, con relacion a las mercancias donde
se aplican ias Reglas de York y Amberes de 1,574
6- Debe lograrse una igualdad de contribucién entre el propietarie de las mercancias
sacrificadas y el propietario de las salvadas. En la prictica esto se logra por medio de
adicionar al valor de contribucion de la propiedad perdida o daflada en el sacrificio de
averia gruesa la cantidad asignada a la averia gruesa respecto de ese sacrificio. Si esto no
fuera hecho, el duefio por ejemplo de las mercaderias echadas recibiria beneficio
monetarie de la averia gruesa como indemnizacion sin participar o contribuir a fas
pérdidas de averia gruesa. El dusfio de una porcidn idéntica de mercaderia entregada en
buen estado no recibira dinero de la averia gruesa, mientras si tendrd gue pagar su
coniribucion.
7. La cantidad asignada en la averia gruesa por desembolsos de averia gruesa, son los
gastos efectivamenie incurridos.
2. BOCUMENTOS REQUERIDOS PARA EL AFUSTE:
Todos los documentas de garantia de averia gruesa, incluyendo Compremisos de Averia,
Garantias de Averia, Codos de los Recibos de Depésitos, ¥ Recibos de Depositos
Caicelados, deberdn enviarse a los Ajustadores de Averia Gruesa tan pronto como sca
posibte, ya sea en forma directa o a travez de la oficina central de los Armadores.
Para la preparacién del Ajuste, los Ajustadores también requeriran todos los teportes
respecto del siniestro, estractos de bitacora, protestas, certificados de inspeccion, copias
de cables, faxes, y cualguier otra evidencia relativas al siniestro y a las varias operaciones
en ¢l puerto de refugio, junto con todas las cuentas por desembolsos incurridos. En

relacién con este Oltimo rubro, es importante que todos los comprobantes que respaldan
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los desembolsos sean mantenidos intactos con las mismas cuentas y cualquier
observacion o especial circunstancia sea hecha oportunamente para evitar preguntas
posteriores.

3. VALUACION DE LA CARGA:

Previo a la adopeidn de las Reglas de York y Amberes de 1974, era necesario enviar a los
consignatarios de la carga un formularie de la valuacion para que lo llenaran y firmaran
antes que se estimara el valor de la contribucion de las mercancias, Bajo las Reglas de
1974 esto ya no es necesario vy todo cuanto se requiere s que una copia de Ia factura se
adjunte al Compromiso de Averia { Ver Capitulo VI Apéndice documento # 5 ).

4. INDEMNIZACION CONFORME EL AJUSTE:

En cada caso individual los Ajustadores de Averia gruesa enviaran a los Agentes de jos
puertos donde se efectuaran los pagos informacion completa e instrucciones, incluyvendo
copias del Ajuste ¥ / 0 extractos del mismo, resumen de los pagos y cualquier otra
informacion que sea necesaria. Debe recordarse que los documentos como los originales
de los Depositos en Efectivo serin solicitados antes que la indemnizacion sea efectuada v
por lo mismo deben cuidarse de no extraviarlos.

3. AVERIA GRUESA DE UN BUQUE EN LASTRE:

Los comentarios hechos atraves de esta tesis principalmente van dinigidos a casos de
buques que llevan carga y muchos de esos comentarios son irrelevantes para casos de
Averia Gruesa de buques que naveguen el lastre. En el caso de un bugue sin carga a
bordo, el buque mismo, el combustible a bordo, equipo de radiocumunicacion, y algunas
veces ofros articulos de provisiones y equipos en la prictica pertenece a diferentes
propietarios. Ademds aunque dichos articulos pertenzean a un solo duefio, los varios
intereses pueden ser scparadamente asegurados bajo coniratos que contengan

estipulaciones para el ajuste de la Averia Gruesa,
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Cuando ccurre una Averia Gruesa en un bugue en lastre los procedimientos, respecto a
Capitanes y Agentes son fos mismos, al igual que para siniestros donde no existe Avera
Gruesa.

6. CRITICAS A LA INSTITUCION DE LA AVERIA GRUESA.

Los mas destacados especialistas en derecho maritimeo de los Estados Unidos ( Lownes &
Rudolf " The law of General Average and The York-Antwerp Rules " ), ha valorado el
concepto de averia gruesa diciendo que " La averia grucsa no es de ningun mode una
intitucidn manifiestamente necesaria o Giil en general. Su abolicién seria concebible,
fuera o no deseable. De ser abolida, no se crearia ningun vacio gue hubiera de {lenarse
ineludiblemente. Por eso se habla constantemente de prescindir totalmente de la averia
gruesa, introduciendo las medificaciones adecuadas en la cobertura del seguro de
cascos, ¢ seguro de la carga v el seguro de responsabilidad { P & 1), y en las normas
correspondientes relativas a la responsabilidad del porteador.

Otros se preguntan si 1a averia gruesa sigue siendo necesaria y tiene algun futuro, o si,
como a veces s¢ aduce, se ha apartado quizas de su finalidad original, especialmente en
el trdfico de linea regular, se ha convertido en un sistema incémodo, engorrose y costoso
comparativamentc con las ventajas que ofrece, y se preguntan; ; podra la colectividad
mercantil arreglarselas sinella ? | O es posible enontrar otro sistema mas senciilo ¥ mas
eficiente 7.

En 1953 el profesor Knut Selmer en su obra " The survival of General Average - a
Necessity or an Anachronism ? ". ( La sobrevivencia de la Averia Gruesa Una Necesidad
o un Anacronismo ? ), una de las criticas mas completas que se haya escrito sus
conclusiones eran fas sigutentes: " El estudio de fos aspectos econdmicos de la
distribucion de la averia gruesa lleva a apovar la supresion de la institucion en su
integridad, salvo en lo que concieme al reparto de fa remuneracion POT asistencia 0
salvamento propiamente dicha, La distribucion de los dafios ¥ gastos no es necesaria en

absoluto para fa proteccion de los navieros v comerciantes contra la pérdidas imprevistas,
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porque <¢stos siempre pueden suscribir una cobertura de seguro, Ciertamente las polizas
actuales no proporcionarian una cobertura completa el dia en que se prescindiera de la
averia gruesa, puesto que el asegurador raramente asume la plena responsabilidad por los
gastos que también benefician a los demas participantes en la aventura.
De lo que se trata en este caso, sin embargo, es de medificar las condiciones del seguro.
No hay ninguno objecion ténica, para que se impute al asegurador del casco el riesgo de
todos los gastos extraordinarios realizados por el naviero para rescatar el buque y ¢l
cargamento. Tampoco serfa dificil que el asegurador de la carga pagase integramente las
pérdidas de las mercaderias sacrificadas para el salvamento comin. se trata
fundamentalmente de una adaptacién de las primas y de contratar una cobertura de
reaseguro suficiente. "
A ta misma conclusion Hlegd el Comité Maritimo Internacional ( CMI ), en el informe del
grupo de trabajo sobre fa Averia Gruesa de 1982, conclufa asi :
" De las observaciones recibidas se desprende claramente que la reforma de la averia
gruesa no despierta ningun entusiamo y cuenta con poco apoyo, pero que la reforma a las
disposiciones de seguros encaminadas a eliminar los inconvenientes des sistema actual
obtiene en cambio un apoyo considerable. Es evidente que hay mas posibilidades de
resolver los problemas que se plantean mediante nuevas disposiciones de seguros que
mediante otras reformas posibles, bien de los principios en que se basa la averia gruesa, o
bien de la normativa legal. Asi pues, talvez no sea apropiado que el CMI estudie la
cuestidn mds a fondo, al menos por ahora, ya que las posibilidades de reforma juridica
son escasas y la materia se presta mejor a ser discutida como problema téncice vy de
servicio entre empresas de seguros que por juristas ",
La mayoria de las criticas a la averia gruesa figuran en ¢l informe del Comité sobre
Averia Gruesa al consejo de la Unidn Internacional de Seguros de Transporte, de 1948,

Las criticas son las siguientes:
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a ) El considerabte aumento del tonelaje de los buques y otras novedades en 1a esfera del
transporte maritimo v €l comercio plantean dificultades demasiado arduas e intrincadas
para la liguidacién.
b ) La tendencia ha sido mds bien ampliar que limitar el dmbito de la averia gruesa,
intensificando asf la complejidad de la materia en vez de buscar la racionalidad y
simplificacion a que se aspira generalmente en el desarrollo moderno,
¢} En las circunstancias en el aparado a )'y segun la tendencia sefialada en el apartado
b ), con demasiada frecuencia se incurre en gastos superfluas v a veces excesivos. Estos
gastos corresponden a la categoria de los servicios, por ejemplo, comisiones, gastos de
puerto de refugio, reconocimientos, anticipos de fondos y derechos u honorarios de
liquidacidn ¢ imprenta.
d } Los depdsitos por averia gruesa ocasionan un excesivo trabajo administrativo a todos
los interesados.
e ) Surgen complicados problemas de convertibilidad de moneda cuando los depdsitos se
constituyen en monedas diferentes o cuando la liquidacién de 1a averia gruesa se efectia
en una moneda diferente a la del pais de expedicion o destino de las mercaderias o del
puerto de matricula del bugue.
) Los retrasos ocurridos en la liguidacion de 1a averia gruesa y la cuestion de hacer
efective su importe, encierran un riesge de variacion en el de tipo de cambio, contra €]
que dificilmente puedan defenderse quienes han financiado los depésitos.
g ) Los depositantes y otras personas pueden ilegar a verse implicados en la insolvencia
de los navieros o agentes maritimos.
h ) El importe que ha de constituirse por averia grussa a veces esta manifiestamente
sobreestimado.
1) Los retrasos que con frecuencia se producen en la justificacién de las averias gruesas,
la liquidacién propiamente dicha y el establecimiento de las cuotas contributivas o la

distribucion de los reembolsos, obligan a mantener abiertas indefinidamente tas cuentas
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de seguros, ocultando asi a menudo la verdadera situacion de tales cuentas o de las
estadisticas individuales del seguro de cascos o de 1a carga.
J } El elevado costo de comisiones e intereses. Los retrasos antes mencionados se
atribuyen a fas presentes reglas que inducen a aplazar el cierre de las averias £ruesas.
k ) Las dificultades con que se tropieza para llegar a la determinacion de los valores
contribuyentes apropiados del buque y el cargamenio y las cantidades que deben
abonarse como averfa gruesa. Estas dificultades aumentan cuando los tasadores del
buque, tos navieros y otros peritos mantienen criterios diferenies acerca de los valores a
efectos de la averia gruesa, en los casos en que las mercaderias transportadas son de
propiedad estatal, 0 en que, por desicién de los poderes pablicos, su valor se mantiene a
niveles artificiales en el puerto de destino.
1) Las reglas de York-Amberes aunque aceptadas por la mayoria no siempre son
interpretadas del mismo modo por los juristas y liquidadores de averia gruesa de los
distintos paises. Las diversas interpretaciones nacionales han contribuido con los afios a

intensificar las divergencias existentes en los usos yen la interpretacion juridica,

7. CONCLUSIONES:

a ) Las criticas que s han hecho a fa averia gruesa son dirigidas a aspectos de la averia
que son " accidentales " y los cuales seguirdn existiendo aunque se suprimiese la averia
gruesa. Por otra parte las criticas se han hecho contra defzctos que han aparecido con la
evolucién del transporte maritimo vy el comercio, defectos que pueden ser subsanados y
por ¢llo se considera que por ahora NO ES POSIBLE su abolilcién, no hay motivos
sufucientes para prescindir dei sistema, y que cualquier otro sistema crearia inseguridad,
confusién y mas litigios, no obstante se cosidera que las criticas tienen fundamentacion
para justificar el estudio de los medios de simplificacion y reforma de la institucion.

b ) El debate sobre la supresién de la averia pruesa, ha sido siempre un debate tebrico,

considerando siempre a la institucion de la averia gruesa como parte inconmovible del
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derecho maritimo, de esta forma las tendencias reformistas han concentrado sus criticas
en fa abolicion de anomalias, y no han profundizado nunca en el debate de la
conveniencia de la institucion, por el contrario deberia de impulsarse el desarotlo de la
institucion con miras a un resultade més armonioso y coherente posible.
¢ ) La reforma a la nstitucion de la averia gruesa no despierta ningun esntusiasmo y
euenta con muy poco apoyo de los navieros, los aseguradores ¥y mucho menos de los
empresarios mercantiles, v desde 1982 no existe ningun debate organizado sobre este
tema entre las compaiiias de seguros como le propugnaba en dicha fecha el Comité
Martimo Internacional.
" El principio de equidad * que lleva inherente a demostrado el valor de la institucion
de la averia gruesa desde los albores del comercio maritimo, y ha sido una de las
principales causas de su supervivencia, pues no hay ainguno de los autores que lo haya
puesto en tela de juicio y es sin duda el atractivo que encierra la distribucién de los
costos de salvamento, " Pues lo que se ba sacrificado para el bien comin en un
momento de peligro, debe ser reparado mediante la contribucion cumdin ™.
d ) Es necesario ¢ impostergable para los cinco paises del drea, se haga realidad la
implementacién legistativa contenida en el Proyecto de Cédigo Centroamericano de la
Navegacion con vistas a una medernizecidn y actualizacién legislativa que nos permita
integrarnos a la uniformidad internacional anhelada en los aspectos del derecho de fa

navegacion.

1) CAPITULO V1

DOCTUMENTOS RELACIONADOS QUE NORMALMENTE SE LLENAN EN
CASO DE AVERIA GRUESA ( IMPRESOS EN IDIOMA INGLES ).

1. FORMULARIO DE COMPROMISO DE AVERIAS DE LLOYD'S { AVERAGE
BOND ).

Este documento explicado en ¢t Capitulo [V, numeral 7 y se [lena en la forma siguiente:
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a ) Primer rengldn, debe anotarse el nombre del armador o propietario del bugue.
b ) Segundo renglén, el nombre del bugue.
¢ ) Tercer renglén, el nimero de viaje y 1a fecha
d ) Cuarto renglén el puerto de embarque
¢ ) Quinto renglén el puerto de destino / descarga
f) Sexto renglon el nimero de conocimiento de embarque { B/L ).
g } En el cuadro impreso va la descripcion de las mercancias, la cual se obtiene de la
factura comercial.
h ) Al final va la fecha { Date ), la firma del consignatario de las mercancias, el nombre
de! mismo y su direccion.
2. FORMULARIO DE UNA GARANTIA DE LOS ASEGURADORES {
AVERAGE GUARANTEE ).
Este documento es explicado en el Capitulo TV numeral 8, y se llena de la forma
siguiente en papel membretado de la compafiia de seguros, o formulario impreso segun e
caso.
a ) Donde dice nave ( Vessel ), va el nombre del buque.
b ) Donde dice Voyage { Viaje ), se anota en nimero del viaje def buque que
normalmente estd en el conocimiento de embarque junto al nombre del buque.
¢ ) Donde dice Messrs. ( Aviebiatura de Sefiores }. se anota el nombre de los armadores
del buque. ( El nombre de los armadores casi no se conoce, sino por las instrucciones que
en estos casos den los agentes ).
d ) Donde dice Signature of the Underwriters { Firma de los Aseguradores ), se anota la
firma ya sea del Gerente General, o la firma del Gerente del Depto. de Reclamos con el
sello de la empresa.
¢ ) En el cuadro de abajo que se refiere a los datos de las mercancias a que se refiere la

garantia se pone, el N° del conocimiento de embarque, el puerto de embarque, el puerto
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de destine, las marcas y ndimeros, €] némero de bultos, tipe de mercancias, y el valor
asegurado.
3. FORMULARIO DE LLOYD'S DE UN RECIBO DE DEPOSITO EN EFECTIVC

( GENERAL AVERAGE CASH DEPOSIT RECEIPT ).
Este documento estd explicado en el Capitulo IV numeral 9, y se llena por parte del
Agente de la Compafifa Naviera quien recibe el deposito, de la forma siguiente:
a ) Tanto ¢! codo come ¢! formulario deben lenarse conjuntamente, principiando con el
Numero del documento,
b ) Vessel ( Nombre del buque }, From ( Puerto de embarque ), To ( Puerto de destino ).
¢ ) Nature and date of the accideni; ( Waturaleza y fecha del accidente ), ejem: si es
incendio, encalladura, ete.
d ) Received from Wessrs: { Recibido de los Sefiores ), el nombre de el consignatario si
es él quien: lo desembolsa o bien la compaiiia de seguros de la carga.
¢ ) The sum of { La suma de la cantidad en letras )
£ ) Deposit on account of General Average and or Salvage and or Charges, being: (
Depdsito a cuenta de Averia Gruesa y / o Salvamento y / o Gastos, siendo... ) se pone
luego el porcentaje; 5, 6, 0 10 segun el caso.
g ) Percent on { Por ciento sobre ), ¢l valor de las mercancias va sea FOB, C & F, o bien
CILF
h ) Provisionally adopted as the net arrived value of the following goods, ( Valor
provisional neto de las siguientes mercaderias al que se llegd ). se pone la descripeion de
las mercancias, las marcas, nameros { Como indicael B/ L ).
i1 yB /L N°{ Nimero de Conocimiento de Embarque ), y la cantidad en nimeros con el
simbolo de 1a moneda, es decir Quetzales (Q ), Dalares{ 1J.5 8 ), etc.
4, FORMULARIO TIFOQ DE UN ACUERDO DE NO SEPARACION
STANDARD FORM OF NON-SEPARATION AGREEMENT ).
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Este documento quedd explicado en el Capitulo V, 1 El Ajuste de la Averia Gruesa, y se
firma entre el Armador y el Consignatario o bien por el Asegurador de la carga. El objeto
es como ya se indico que la averia gruesa se tratara como si no se hubiera dado el reenvio
en otro buque, para efectos de valuacion de la carga en el puerto final de descarga.
5. FORMULARIO DE VALUACION DE LA CARGA { CARGO VALUATION
FORM)
Este documento fue tratado en ef Capitulo V, Numeral 3 Valuacion de fa Carga, y se
llena de ta forma siguiente:
a ) Primer rengldn, debe anotarse el nombre del Armador.
b ) Segundo renglén el nombre del buque.
¢ ) Tercer renglén el nimero del viaje y la fecha ( Este dato esta en el conocimiento de
embarque ),
d) Cuarto renglon el puerto de embarque.
¢ ) Quinto rengldn el puerto de destino o descarga.
f) Sexto rengldn el niimero de conocimiento de embarque.
g ) En el cuadro donde dice " Quantity and description of goods " ( Cantidad y
descripcion de las mercancias ), se anota la descripcion que tiene en la factura comercial
o el conocimiento de embarque, ejemplo: 750 toneladas de malta primavera 2 hileras en
15,000 sacos de poliprepileno, con interior de polietileno.
En los dos cuadros donde dice " Paniiculars of Value " { Informacion del Valor ), en la
columna A " Invoice value " { Valor factura ), se especifica el valor de la factura y se
indica el tipo de moneda, con el simbolo de Délares, Libras, Quetzales etc.
Si no se conace el valor de la factura, 0 no hay factura, se llena fa colimna B con el valor
embarcado si se sabe, y siempre indicando 1a moneda que se trate.
La parte numerada se llena asi:
1. Si las mercaderias estén aseguradas el nombre y direccién de 1z compaitia de seguros o

el corredor de seguros ( Si se sabe ), el namero de Ia poliza o certificado de seguro, y el
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valor asegurado. ( Como estos datos son para que los flene la compafiia de seguros, ¢l
ajustador sabe como proporcionar los mismos y no presenta ningun problema el
obtenerlos ).

2. Si las mercancias ilegaron con pérdidas o dafios, anotar la naturaleza y extension del
mismo. Ejemplo; 120 saces contaminados, 32 sacos faltantes y 176 sacos rotos,
derramandose. Dato preliminar hasta el puerto Santo Tomas de Castilla, { Tomar nota de
describir la naturaleza de la pérdida, { causa ) ejemploe; si se conoce la contaminacion
ponerla, si el faltante es por rotura de los sacos, o bien si se trata de cualquier otro daiio,
especificarlo, dando tambien una idéa de la extension si la pérdida es parcial o total ),

3. 3i se ha pagado Depdsito de Averia Gruesa, indique:

{a) Cantidad del deposito........ {b) N° del Recibo de Deposito........

{c) Ha hecho algln reclamo a sus aseguradores para reembolso.. .

Fecha ( Date }, y Firma ( Signature ) y luego el Nombre y Direccién de la empresa
asegurada. ( Estos datos se llenan sélamente que se hubiera dado un depésito en efectivo,
y ya se hubiera dado un reclamo al asegurador ).

Notas:

1. Si las mercancias son ¢! objeto de una transaccion comercial, tene fx columna A con
la cantidad de la factura comercial enviada a usted, y adjunte una copia de esa factura
con este formulario.

2. 8i no existe factura comercial cubriendo las mercaderias, indique el valor embarcado,
si lo conoce, en la columna B.

3. En ambos casos indique el tipo de moneda que se trate.

4. Los Ammadores han designado como Austadores de Averiz Gruesa....... porer el

nombre de los mismos, a quienes se enviara este formulario junte con la copia de la

factura comercial.
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LLOYD’S AVERAGE BOND.

Portofshipment. . ............0 v ivh 0 e et e e e e e
Port of destination/discharga., .............. ... . iea sl PPN

Bill of lading or waybill number(s). . . ... . oo e

Quantity and description of goods

SANVIIP L ES
C O P X

In consideration of the delivery to us or ta pur order, on payment of the freight due, of the goods noted above we agree
to pay the proper proportion of any salvage and/or general average andfor special charges which may hereafter be
ascartained to be due from the goads or the shippers or owners thereof under an adjustment prepared in accordance with
the provisions of the contract of gffreightment governing the carrisge of the goods or, failing any such provision, in
accordance with the law and practice of the plsce where the common maritime adventure ended and which is payable in
raspect of the goods by the shippers or owners thereof.

We a/s0 agree ta:
(i} furnish particulers of the value of the goods, supported by 8 copy of the commercial invoice rendered to us or, if
therg is no such invoice, details of the shipped value and

fiil meks a payment on account of such sum as is duly certified by the average adjusters to be due from the goods
and which is payable in respect of the goods by the shippers or gwners thereof.
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APPENDIX C
AVERAGE GUARANTEE

{For Signature by Underwriters of Cargo to aveid collection of Deposits
in those cases in which it is practicable to do sp.)

Vessel

Vayage .

Moegsrs..

Daax Sims,

Ins coemideration of the delivery in due conre to the Conaignees of the Merchandiae specified at foot hereol, without
callectiun of 2 depoait on accounl of Aversge, we, the undesi Underaviters, hereby guarsntee to the Shipownery on
secount of the concerned the payment of LAy contibution to (reneral Average andfor Salvage andfor Charges which muay
hereafter be wrcertained to be due in reapect of the sxid Merchandire.

We further agree to uTange & prompt payment on sccount if required by you, vo vood as such paymient ey ba
certified £ by Momm, RiCarnn, Hooo forenkationas, che Averagn Kéiunku.

Signature of Undereriters . e e+ s a e S

Particalars of Goods referred to in this Guarantee

BIL | Portof Shipment | Port of Dulinmml M::k-] Numbers ! Packages | Goodr ' To Iraured
Kot
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APPENDIX E

Standard form of non.separation Agreement

It is agreed that in the event of the vessel's cargo or part thereof being [orwarded ¥
original destination Ly other vessel, vessels or eonveyances, rights and liabilities in
general average shall not be affected by such forwarding, it being the intention to
place the partics concerned as ncarly as pussible in the same position in this respect
as they would have heen in the absence of such forwarding and with the adventure
continuing by the original vessel for 5o long as justifiable undee the law applicable or
under the Contract of Aflrcightment.

The basis of contribution o general average of the property invelved shall he the
values on delivery at original destiration unless sold or otherwise disposed ol short of
that destination; but where none of her cargo is carried forward in the vessel she
shail contribute on the basis of her actual valuc on the date she completes discharge
of her cargo.
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VALUATION FORM

. CIERe
'f"r;‘. “”-ly

-
(t‘

L - U e e e et et eaasasat e

Qwner(slefthe. . ... ... .. ... .. .... .

Voyageanddate. ... ........... e e e e e e e e e
Partaofshipment. . ........ ... .. e e e
Port of destination/discharga. .. .. ... ... e e

Bi#l of lading or waybifi numberis}

Particulars of value

A B
fnvoice value Shipped value
(specify currency)

Quantity and description of goods

Currency
1. [ftha goods ate insured please stata the following details (if known}: —
Name and address of insurers orbrokers .. ... .. s N
Policy or certificate numberanddate . ............ e Insuredvalue ..o
2. Ifthe goods arrived subject 1o loss or damage, please state nature and extent thereof . ... ................. P

and ansire that coples of supporting dacuments are forwarded either direct or through the insurers ta the average
sdjusters named below.

3. 1fageneral average deposit has been paid, pleasa state: —
{s) Amountofthedeposit ,....................... . {b) DCepositreceiptnumber ... .av.onn
{c) Whether you have mada any claim on your insurers for

reimburserment ... ... ... ... e ..
Date, ... R 1 -1 7] - T A O e
Full name and address, ... .....__.......... P PR

NOTES

1. Iaf:rh:‘oooﬂ fam the sublect of & commarcisl vansaction, il in cotumn A with the amount of the cemmarcial invaics randered 10 vou. and atiach ¥ copy of this Invoice
a,

2. ifthers bo no comenercial irvoice covaring the goods, stats tha shipped vatue, if known tg you, in cofumn 8.
3 Inaithar case, atate the currency -nvpived,
4. Tha ghipowners iive 1DDGINTEd a4 dvarsgs sdfunian

10 whorm this fuem ahaubd b sent culy comptatad 1040r with & cory nl the epmimercinl irenicy.
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