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imor Decano:

Respetuosamente me dirijo a usted, con el objeto de ‘é:nifestarle
1e por resolucidn emanada de esta Decanatura, se me nombrd Asescor de Tesis
:1 Bachiller JORGE AUGUSTO ALVAREZ ARRIOLA, quien elabord el trabajo que se
leula: "LA DESPENALIZACIGN DE LOS HBECHOS O ACCIDENTES DE TRANSITO",

Al estudiante en mencldn, se le brindd la asesoria que se requie
z para la elaboracidn de este tipo de investigacidn, el método y las técni--
as a utilizarse dando come resultade que la versidn final resulte por demds
dteresante, en virtud que aborda las nuevas Doctrinas Penales que buscan que
> referente a la materia de trinslto sea regulado por otras Lomstancias y ne
or la penal, analtzande criticamente inclusive las figuras que en el actual
5digo Penal se contemplan en relacidn al trdnsito de wehiculos.

En consecuencia se emite dictamen favorable, en virtud de que el
rabajo de Tesis cumple con los requisites establecidos en las normas concteni
as en el Reglamento para exdmenes TEcnico Profesicnales y Piblicoe de  Tesis

or lo que puede continuarse con el trimite correspondiente,

Sin otro particular me suscribe del Sedor Decanc, con todo respeto,

"iD Y ENSESAD A TODOS"
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DECANATO DF LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES;
Guatemala, septiembre uno, de mil novecientos noventi-
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Atencamente pase al Licenclado JOSE FRANCISCO DE MATA VELA,

para que proceda a revisar el trabajo de tesis del Bachi -

ller JORGE AUGUSTO ALVAREZ ARRIOLA y en su oportunidad eml

ta el dictamen correspondiente. ———=-———moom oo oo —m oo mm o
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Sefior Decano: 71

Por este medio atentamente me dirijo a Usted con el chijeto de informarle que
tal y como me fuera encomendado por la Decanatura a su digno cargo, procedi a
REVISAR el trabajo de Tesis del Sefior Bachiller JORGE AUGUSTO ALVAREZ ARRICLA.,
el cual denomina "LA DESPENALIZACION DE LGS HECHOS O ACCIDENTES DE TRANSITO".

El trabajo de mérito, consiste en wna monografia que aunque escueta, precisa
el tratamiento «que se ha dado y gue actualmente sz pretende dar a los
accidentes de trénsito en los que no existe una accidn dolosa de parte del
sujeto activo, por lo que es menester una resclucidn alternativa del conflicto
que evite llegar a la sala de juicics. Considero que el trabaje realizado por
el Bachiller Alvarez Arriola llena los reguisitos minimos establecidos en la
legislacién correspondiente por lo que debe ser aceptado para que el mismo
sirva de base al Examen Pdblico de su autor.

Sin otre particular, y agradeciendo de antemano la atencién que se sirva
dispensar al presente, con muestras de mi acost ado respeto, me suscri
del & Pecana, deferentemernte.

JFDV/mbpp -
c.c. Archivo.

Bnexo: Tesis gueé consta de setenta y dos hojas, que incluyen Dictamen del
Asgsor—y—Nomframiente del Revisor.




DECANATC DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES;

Guatemala, veintiuno de septiembre de mil novecilentos no—

venta y cinco,

Con vista en los dictimenes gque anteceden, se¢ autoriza la
impresidn del trabajo de tesis del Bachiller JORGE AUGUS-
TO ALVAREZ ARRIOLA intitulado "LA DESPENALIZACION DE LOS

HECHOS © ACCIDENTES DE TRANSITO", ArtTculo 22 del Regla —

mento para Ex@menes Tdcnico Profesional y Plblico de Tesis.
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INTRODUCCION =
El presente trabajo titulado LA DESPENALIZACION DE LOS HECHOS
O ACCIDENTES DE TRANSITO,

tiene su justificacidn en la trascendencia
que puede tener la aplicacifn de esta nueva corriente del derecho Penal,
en la persecusifn y sancidn de los hechos o accidentes de trinsito,
Y c¢on igual importancia para mejorar y asegurar el respete a los
derechos humanos y la dignidad de la persona causante de este tipo
de hechos, a quiern no puede catalogarsele como a cualquier delincuente
comin, toda vez que el acaecimiento de un hecho de trinsito puede
sucederle a cualquier persona que conduzca vehiculos por la via piblica,
incluso a aquelles que juzgan y condenan,

Un hecho de traénsito, debe ser considerado y analizado con un
criterio especifico, tomando en cuenta las caracteristicas personales
del infractor, asi como otros factores que contribuyen al aparecimiento
cada difa mayor de accidentes que muchas veces conllevan lesiones
corporales y hasta la muerte, tales como la técnica moderna, los
especiales riesgos que lleva implicitos el hecho de conducir un
vehfculo, a veces las excesivas exigencias para el conductor, asi como
la conducta culposa del autor de un hecho de esta naturaleza.

Lo anterior no quiere decir de mode alguno, que estime que, al
sujeto causante de un hecho relacionado al trénsito de vehiculos debe
eximirsele de responsabilidad, por el coatrario, soy del criterio que
toda sociedad, necesita de uma regulacidn de la conducta humana, pero
eso sI, que responda a los mids elementales principios de equidad y

justicia como supremos valores del derecho y no que los Organos rectores




de esta conducta sean franca y abiertamente represivos,

El contenido de mi investigacibn lo desarrollo en tres capitulos,
el primero de los cusles est§ dedicado al trénsito de vehiculos, los
elementos que lo componen ¥ la problemitica e importancia del mismo
en el desarrollc de las scciedades civilizadas. E2 capituloe segundo
estd referide a los delitos gque contempla el Cddigo Penmal relativos
al trénsito de vehfculos, Homicidio Culposo, Lesiones Culposas y los
delitos Contra la Seguridad del Transito, asf como las penas que se
asigna a cada uno de ellos, haciende referencia a las viclacicnes de
los derechos humanos de las personas que inter.vienen en el trénsito
de vehiIculos que contienen los tipos mencionados.

Finalizo mi exposicibn con el capftulo tercero que se refiere
& una nueva corriente del dereche penal como lo es la Despenalizacidn,
la sitvacibn actual del trénsito de vehfculos, asf como el estudio
de algunos factores que caracterizan a este tipo de heches, tratando
de alguna manera de justificar Jos beneficios de la introduccidn de
esta nueva corriente en nuestra legislacidn para ponerla a la altura
de legislaciones mis modernas, .

Si con 1s realizacidn del presente trabajo logro dsr un mfnimo
aporte de utilidad para la modernizacién del derecho penal Guatemalteco,
quedaré satisfecho del esfuerzo que hoy culmino, de lo contrario, al
menos me quedarf la satisfacidn de haberlo intentado, en todo caso,
mi tesfs queda sujeta a que otros estudiosos del derecho, con mejores
argumentos demuestren que lo aseverado por mi es equivocade.

EL AUTOR.



CAPITULC PRIMERO:
DEL TRANSITO DE VEHICULOS:

1. DEFINICION:

El vocablo trénsito, en su significacidn gramatical ha generado
cierta confusidn que ni la Real Academia de la Lengua ha podido aclarar,
ya que hay quienes Io asimilan con trifico, mientras que otros
argumentan que la diferencia entre ambos vocablos estriba en el lucre
que Se persigue en el trdfico, caracteristica que no le dan al vocable
trinsito.

Gramaticalmente el Diccionario de la Academia Espafiola define
el Trénsito como ™ el paso o el acto de pasar de un lugar a otro".
(1), mientras que al trdfico lo define como "“El comercio o trate
llevando y trayendo de umas partes a otras los géneros y mercaderias
para venderlas o cambiarlas™. {2)

Para el astor Guillermo Cabanellas, TrAnsito, es el "Paso o
traslado a través de vias o lugares piiblicos, especialmeate circulacidn
por calles y caminos™. (3)

ElI auter mencionado para aclarar bastante la controversia agrega
que ™ En materia de circulacifn de vehiculos y peatones en las calles
de las ciudades populesas o en las carreteras, tréns_ito es la voz
adecuada, aunque se confunda por ba_atantas con tréfico, sin que resalte
abaoluc_ién convin_cen_te el respecte la eq_t;ipgraci&ﬁ académi;a, ain la
reserva siqﬁiéfa de coastituir vulgarismo.® (4)

Al definir trifico, Cabanellas seflala la diferencia entre un




vocablo y otro, manifestande -ﬁ'ue la diferenecia estriba en la

caracter{stica de lucro, y para &1, trinsito se limita a “un simple

transporte sin especulacidén ni lucro alguno®™ (5). Sefiala también que

la Academia de la Lengua ™esta lejos de deslindar la cuestida y mis
parece inclinarse a 1a sinonimia, sobre todo luego de enmendar la
definicifn de triafice, por el cual entlende ahora “cosmunicacisa,
trinsito o transporte, en vehiculos adecuados Y por _via terrestre,
maritima o aérea, de personas, equipajes o mercanci{as, adeamis, en vias

piiblicas, paso de personas y animales. La innovacidn no parece coronada
por el acierto™. {6)
En atencifn a las anteriores definiciones vy observande lo que

para el efecto establecen nuestras leyes vigentes, vemos que al

referirse a hechos en 1os que intervienen vehfculos se emplea
especificamente el wvocable trénsito, el cual se encuentra reglamentado

en el tftulos III del artfculo 27 al 29 de la Ley de Trinsito.

Para 1la= fines que persigue el presente trabajo, debemos entender

per trdnsito el desplazamiento que efectfian peatones, animales,

vehiculos o cualquier otro medio de transporte mientras usen las vias

de circulacifin para trasladarse de un lugar a otro.

2. ELEMFNTOS DEL TEANSTTO:

Para la existencia del trinsito de vehfculos se requiere de. varios

elementos entre 103 que encontramos:

2.1 EL CONDUCTOR:




Podemos definir este término como 'la persona que conduce 0 se encuentra
en el control fisico de un vehfculc en movimiento.

Segfin el diccionario de sindnimos del autor Fernando- Corripio,
conductor equivale a  ™Chofer, automovilista, pilote, cochero,
maquinista, tarista.™ (7)

El manejo de un vehfculo de motor es socialmente adecuado (licito),
siempre y cuando el conductor no se salga de las normas que rigen el

fendmeno, aumentando asi la probabilidad de ocasionar un resultado

dafoso,

2.2 EL PEATON:

Es toda persona que transita a pie, o sea "la persona gue camina o
anda a pie. Se emplea este térwino para contrastarlo con guien va

en un vehiculo”. (8)

Junto con el conductor y algunas veces los agentes de trinsito,
constituyen el elemento humano del trinsito de vehfculos.
2.3 EL VEHICULO:
Para el autor Guillermo Cabanellas, es "cualquier artefato, como coche,
carruaje, embarcacidn, aeronave o litera (de un extremo a otro de la
civilizacién) y cuando sirve para transmitir o llevar con facilidad
algo de uno a otro puato o de uns persoaa a otras, sean soaidoa,
enfermedades o cosas.™ (9)

En el convenio de Ginebra de 1,949, sobre circulacidn en carreteras
se define el vehfculo de motor como aquel que - esti 'p;ov.istp de un
dispositivo mecinico de ‘auto—propulsidn, utilizado normalmente para

el transporte de personas o mercancias por carretera Y que mo marche




sobre rieles o comectado a un conductor el&ctrico. Se excluyen
expresasente en esta definicidn las bicicletas con motor auxiliar.®
(10)

Nuestra legislacidn no contiene una definicidn de lo que constituye
un vehiculo, debiends deducir la misma del contenido de los articulos
2, 3, ¥y 4 de la Ley de Trinsito que estipulan:

Artfculo 2 "Los vehiculos a que se refiere esta ley, son aquellos
destinades a circular por las vias de uso pliblico, para el transporte
de personas o carga provistos de ruedas u orugas".

Artfculo 3 "Los ferrocarriles y demis vehfculos que transporten sobre
rieles, se sujetarin a las disposiciones contenidas en las leyes ¥y
reglamentos respectives, y supletoriamente a los de esta ley™.

Por Gltimo el artfculv 4 establece: ™ Por su naturaleza los vehiculos
se clasifican en: l. de brazo o pedal; 2. de traccida humana; 3. de
fuerza mecfinica". Vehfculo es pues todo artefacto en el que se pueden
trasportar personas o cargas sobre la via pGblica, a excepcibn de los
aparatos operados sobre rieles. Junto con la via y los dispositivos
de control de trinsito constituyen el elemento fisico o material del
transito de.vehIculos.

2.4 LA VIA

Es el lugar de comisi8n idoneo de los hechos o accidentes de trinsito,
podemos decir que vfa pGblica, es tods camino que puede ser utilizado
sin mis limitaciones que las impuestas por la ley de 1a materia. Sers
pues aquel camin6 por el que, con independencia de su titularidad

jurfdica, puedan circular un nfimero indeterminado de personas, no de



forma accidental, sia mis limitgciones_que las establecidas en la ley
y reglamentos respectivos, o sea, todo camino o calle destinado para
el trinsito de personas y vehfculos.

2.5 DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO:
Constituyen los elementos fiIsicos que se utilizan en la regulacidn

del trénsito. Sirven para que el pliblico usuario, guiZndose por sus
indicaciones, se comporte correctamente y con seguridad en las vias
piblicas, y de esta manera, se pretende expeditar el trénsito ¥

disminuir el nfmero de accidentes. Sirven para advertir a las personas

de posibles peligros, dar a conocer determinadas restricciones, indicar
en forma concisa ciertas disposiciones legales, determinar el derecho
de paso de las corrientes de los vehfculos y el sentido de la vias,
guiar a los usuarios en su recorrido por las viés, ayudar a los peatones
a atravezar las vias, y dependiendo de la funcidn que desempefien pueden

ser sefiales de prevencifn, sefiales de reglamentacin y sefiales de

informacién,

2.6 LA NORMA LEGAL:

Constituye el elemento formal o juridico del trinsito de vehiculos.
Es sumamente necesario pues la existencia de una norma que regule los
elementos anteriormente mencionados, hacen posible en alguna medida,
disminuir el nlimerc de hechos de trinsito y sus nefastas consecuencias,
ya que en la éctualidad eate tipo de hechos estég a la orden del dia
y ia@enpgblghepte siempre debe estar presente 15 aﬁeﬁaza de pena, sobre’
tode en nuestra sociedades compuestas por individuos indisciplinados,

pues pensar que todo se resuelve con la indemnizacibn del caso,




significarfa entronizar el caos existente en la circulacidn de

vehiculos,
3. HECHOS O ACCIDENTES DE TRANSITO:

El derecho capta acciones, entiendo como tales aguellas actitudes del
hombre que exteriorizan una forma de comportarse propia de la especie,
que se distingue por su contenido espiritual. Si el hombre tiene cuerpo

y espiritu, la actividad que estd determinada por el {iltimo es la que

interesa. En materia Penal, debe tenerse presente esas ideas cuando

se interpreta el sentido de la palabra hecho.

Es el hecho del hombre, por oposicidn a los hechos externcs,

accidentales o hechos de la naturaleza. No es inoportuna recordar

que el derecho capta las conductas humanas cuando 8stas se exteriorizan
Q interrelaciunan,-cuando vinculan a los sujetos, no cuando queda en
la esfera de la intimidad que es impenetrable.

Para que esas acciones interesen al derecho y pueda aprobarlas

o improbarlas, debe ser el resultade de una decisidn que como tal

requiere elaboracidn mental, solo as{ habrid accidn. El derecho solo
capta acciones o hechos humanos no puede ser de otra manera pues son
el soporte del principio Nullum Poena sine culpa. Los acontecimientos
naturales no son reprochables, unicamente lo son las accionés.

El derecha prohibe y ordena acciocnes que reprocha a guien las
realiza cuandb, pudiendo hacerle no se condujo de 1la manefa que la

ley querfa.




(o)

Manuel Ossorio en su diccionario de Derecho Usual, al referirse
a los accidentes de trén'sito dice que “Es el que sufre una i)ersona -
por el hecho de un tercero, cuando aquella transita por vias o parajes
piiblicos, generalmente a causa de la intensidad, la complejidad y la .
velocidad del tréfice de vehfculos. Su manifestacifn habitual vy

frecuentisima es el choque de automotores y el atropello por ellos

de los peatones.” (11)
4. PROBLEMATICA E IMPORTANCIA DEL TRANSITO DE VEHICULOS:

La gran cantidad de vehfculos que circulan a diario en la ciudad
capital, trae consigo muchos problemas, siende la falta de educacidn
en la poblaciGn, sobre el uso de las vias, de sefializacién y semiforos,
asi como el mal estade de las calles, algunas de la causas principales
que contribuyen al. acaecimiento de hechos tipificados en la ley como
delitos. El elevado nGmero de vehiculos particulares y el aumento
de la poblacifn, implica que el transitoc de vehiculos sea mis lento
¥ en consecuencia la falta de vias alternas también provoca serios
problemas en el transpote, asi como la inoperancia del Departamento
de Transito, que se manifiesta en la falta de agentes para controlar
arterias concurridas y agilizar el fluido del trémsito.

Hay falta de control de las autoridades em el sentido de no cumplir
con los r‘equisitog iﬂdispensables‘ para la extensiSan de .las licen(;.ias,
¥y las personas se 'lan?an a’ las calles de Ila ciudad- sin ‘el Imenor

conocimiento de las leyes de trinsito ni-de las consecuencias que por
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su imprudencia puedan ocasionar, creyende que las vfas se han hecho
exclusivamente para su uso personal, pues noc vamos a negar que dfa
a dfa aumenta el nfimero de terroristas del volante, hombies y mujeres
conduciendo borrachos, drogados, rebasando en zig zag, descobedeciendo
la séﬁal de alto del semdforo, enloquecidos por el vértigo de la
velocidad, infringiendo con ello normas penales y administrativas.

Para solucionar en parte estos problemas, es necesario instaurar
medidas de caricter preventive, como por ejemplo marcar el asfalto
con el niwero de carriles y de educar a los pilotos como usarlos, pues
la falta de educacidn vial y la inexperiencia son causa de la gran
cantidad de accidentes de transito que se registran en la ciudad.
Es necesario implantar varias acciones, entre ellgs 1a

creacién de

vias exclusivas para el transporte de pasajeros, esto unido a la

reduccidn de los vehfculos de uso particular,

Tambidn seria conveniente el establecimiento de una .accifn
permanente para la pfevencién de hechos de triansito, como por ejemplo
la creacidn de una policfa de trdnsito municipal que estarfa bajo
ordenes del alcalde de cada municipic y no dejarla bajo las ordenes
de la Direccién General de la Policfa Nacional ni del Consejo Nacional
de Trdnsito, el cual hasta la fecha ha sido mis fantasmal que existente,
pues salvo sus campafias preventivas realizadas para semana santa,
navidad y afio fivevo, no ha dado sefiales de vida.

Desde el momento en que el hombre establecis el primer senderc
entre pequefios niicleos de poblacidn, la via de comunicacifn por tierra

se hizo esencial en la vida del ser humano, pero en nuestros dias la
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sociedad ha adquirido un grado mayor de‘complejidad_y lo ﬁismo:ocurre
con la funcidn y efectos qﬁe las carreteras desempeifian en‘el &mbito
de las relaciones sociales., Desde tiempos muy remotos y debido a la
distancia entre los pueblos, el hombre se vid en la necesidad de buscar
soluciones favorables para contrarrestar la desventaja que repregentaba
la distancia, y para ello primeramente utilizd como medio de transporte
animales domesticados, 1los cuales con el correr de los tiempos han
sido desplazades por vehiculos de traceidn wmécanica. Para el hombre
la facultad de trasladarse de un lugar a otre cobra importancia, toda
vez que mediante el transporte, el hombre como ser individual y las
sociedades y culturas pueden intercomunicarse reciprocamente. El
traslado de un lugar a otro, se ha constituido en uno de los factores
mis importantes en el desarrollo de las sociedades y mediante el mismo

se han alcanzado las wmAs extraordinarias conquistas a todo nivel,

llegindose en los Giltimos tiempos al dominie del transporte astrondutice

o espacial,
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CAPTITULO SEGUNDO:

DELITOS DE TRANSITO EN PARTICULAR:

l.as leyes penales latinoamericanas contienen tipos que constituyen
niiclees problemfiticos con los derechos humanos, los que se manifiestan
por exceder niveles tolerables o inevitables de represividad,
selectividad o estigmatizacin o porque no alcanzan los niveles minimos
necesarios de seguridad y humanidad. Estos delitos a que hago
referencia, afectan grandemente los derechos humanos de las personas,
que puede traerle como consecuencias afectaciones a la honra, el buen
nombre, perdida de empleo, los cuales en muchos casos han precipitado
a la destruccidn mental ¥y afin fisica de la persona contra quien se
dicta medid.as tales como 1la detencidn arbitraria, el arbitrario
sometimiento a pr@ceso, 1la prisiSn preventiva arbitraria, etc.

En nuestro ordenamiento Penal vigente, se encuentran tipificadas
figuras delictivas que son especificas del transito de vehiculos, como
los son el Delito de Respomsabilidad de Conductores y la Responsabilidad
de otras personas, que se encuentran contemplados en los articules
157 y 158 de la Ley mencionada y otros que no son especifices del
trinsito de vehiculos como lo son el Homicidio Culpose y las Lesiones
Culposas tipificados en los articuloes 127 y 150, que son hechos que
pueden cometerse fuera del trénsito de vehfculos.

Estos hechos son eriticados a nivel de niicleos problemiticos de los

derechos humsnos, los primerbs por ser tipifica_cianes abiertas y
{

LBRGRTIAD DF L8 UV RS
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ejenpiificativas 7 los segundos por contener dentro del tipo resabios
del principio versari in re illicita o sea la responsabilidad objetiva.

1.- LA RESPONSABILIDAD OBJETIVA:

Asi se le llama a la responsabilidad penal sin delo y sin culpa.
Actualmente y aunque afin existen remanentes de la aplicacifn de este
tipo de responsabilidad en diferentes c8digos de Latinoamerica,
generalmente Se tiende a su rechazo total, En nuestro pafs ademis
de encontrarse en otros tipos, encontramos este tipo de responsabilidad
en los delitos de Homicidie Culpose y Lesiones Culposas. Seglin la
teoria del versari in re illfcita, quien quiso la causa, quiso el
efecto.

Anteriormente se dijo que una conducta es reprochable peralmente
cuando la misma se encuentra prohibida por la ley pemal, en consonancia
con el principio de legalidad contenido en el articulo lo del Cédigo
Penal, el cual se complementa con el principio de culpabilidad el que
nos indica que no hay delito sin culpa. A un sujeto se le puede
reprochar unicamente las conductas que se encuentran inclufdas en algiin
tipe penal y para que estas conductas se puedan reprochar a su autor,
es requisito basico la existencia de la culpabilidad ya sea en Forma
dolosa o culposa, gue actualmente son las dos formas reconocidas para
ila determinacifn de la responsabilidad penal,

'Por’ineéiio dé la.r’éépdnsabilidad 'ob‘jetiva-'sej‘deja;'bo'fltizi'lado ei
elementos subjetivo del delito y para hacer éi’juit‘:ior ;ie' reproche

fnicamente se toma en cuenta el resultado producido. Segiin esta forma
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de responsabilidad “habr@ colpabilidad no solamente cuande exista dolo
o0 cuipa en el sgente, sino también cuando - hay -intencidn de realizar -
algo. ﬁb.}permitido y se prpduce un resultado dafioso por mero casc
fortuito,” (12), es decir que el hecho se va a penar por haberse
provocado un resultado dafioso sin tomar en consideracifn el aspecto
subjetivo que determina la voluntad del sujeto que infringe la norma.
La culpabilidad constituye el elemento interno del delite y el juez
al emitir el juicio de reproche lo hard sobre ese elemento, o sea al
proceso mental que se desarrolla en la persona y gque posteriermente
se materializa en un hecho tipificado por la ley, y dependiendo de
la forma como se dé este elemento psicoldgico, el delito podrd ser
dolose o culposo, por lo que no puede regirse con un criterioc objetivo,
y determinar la respomsahbilidad penal de esta wmanera serfa una forma
arbitraria de hacerle, siendo esta la vazdn por la que esta clase de

responsabilidad ha sido rechazada casi en su totalidad.

2. HOMICIDIO CULPOSO:

El homicidio es un delite que por su naturaleza tiene como
consecuencia un resultado trigico. Como punto de partida una fuente
primaria lo constituye la Real Academia Espafiola, que define el
homicidio culposo come "la accibn de matar a upa persona
involuntariamente,®™ (13) Para Guillermo Cabanellas, el homicidio puede
ser _voluntario— e involuntario, en &l primer caso estamos .ante el

Homicidic doloso y en el segundo ante el Homicidio Culpeso. El
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Licenciado Guillermo Alfonso Monzén Paz, al referirse a este ilfcito
manifiesta "dentro de los delitos contra la vida, ei Cédigo Penal
cataloga al Homicidio Culposo y en consecuencia es factible su comisidn
cvando se trate de acciones u omisicues licitas que produzcan como
resultado la muerte.® (14)

El Howmicidio Culposo se diferencia del Doloso por el hecho de
que en el primerc no existe el animus necandi o sea el animo de matar
por parte del sujeto activo del delito.

Partiendo de los conceptos anteriores diremos que el Homicidio
Culposo, es el delito que corta o interrumpe el ciclo o procesoe de
la vida en una forma accidental, es decir sin que medie el deseo de
ocasionar la wmuerte, sino que la misma se produce por descuido, falta
de precaucidn o inexperien‘cia‘, o sea por la falta del deber de cuidado
a que el sujeto estaba obligado para evitar dafiar un bien Juridico
tutelado por el Estado.

Nuestro C&dige Penal vigente desde enero de 1,974, regula este
delito en el Libro Segundo, Parte Especial, Titulo I, De los Delitos
contra la Vida e Integridad de las personas, especificamente en el
artfculo 127 que dice: "Al autor de homicidio culposc se le sancionara
con prisifn de dos a cinco ados. Cuando el ‘hecho causare, ademis
lesiones a otras personas o resultare la muerte de varias, la sancidn
serd de tres a ocho afos de prisidn. Si el delit.o culposo fuere
cometido al manejar veh.im.xlo en estado de ebriedaa o hajo ef.ec.—tos de’
drogas o farmacos o que afecten la personalidad del conductor o en

situacifn que menoscabe o reduzca su capacidad mental volitiva o ffsica,
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se impondrd al responsable el doble de la pena que le corresponderia
en caso de no existir estas circunstancias. Si el hecho se causare

por piloto de transporte colective, la pena respectiva se aumentari

en una tercera parte.”

En el articulo transerito anteriormente encontramos lLa aplicacidn
del principio de la responsabilidad objetiva, pues al establecer que

i el delito culposo fuere cometido a1 manejar vehiculo en estado

de ebriedad o bajo efectos de drogas o fArmacos que afecten la
persognalidad del conductor o en situacién que menoscabe o reduzca su
capacidad mental volitiva o fisica se impondrd al responsable el doble
de la pena que le corresponderia en caso de no existir estas
circunstancias"™, se estd culpando a quien comete el hecho por la razdn
de haber provocado el dafic en estado de ebriedad. Como podemos apreciar
en el tipo se incluye la conducta de embriagarse lo que no constituye
un ilfcito y ademfis es una conducta fomentada en nuestro wmedio, y por
consiguiente no puede reprocharsele a wuna persona el hecho de
embriagarse, pues irfa en contra de lo que establece el articule 5o.
de la Comstitucidn de la Repliblica, el cual faculta a las personas
a hacer lo que la ley no prohibe. Ea el tipo a que hacemos referencia
va incluida la conducta de embriagarse, pero de la misma no podemos
deducir que esta conducta sea finalisticamente antijuridica, pues si
el sujeto se embriaga con con el fin de cometer el hecho, estariamos
ante }a inimputabilidad buscada de prépésito. La persona que se
embriaga dirige su finalidad precisamente & embriagarse, y si en ella

no existe la voluantad finalista de cometer el hecho, pero el sujeto

&
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conoce los riesgos que podria acarrear 'su borrachera .en determinadas
circunstancias que podrfan tener resultados dafiosos, habré que imputarle
el hecho como un obrar culposo.

El @ltimo parrafo del artfculo que contiene el tipo de Homicidio
Culposo, tambifn constituye un problema para los derechos humanos de
los pilotos de transporte colectivo, pues en el mismo se establece
gue si el autor de este delito es wun piloto de transporte celectivo,
la pena se aumentari en una tercera parte, violando de esta manera
el principio de igualdad ante la ley penal, pues la pena no puede
fundarse ni agravarse en razdn de esta circunstancia.

La vida humana en la actualidad esti mfis comprometida que nunca
por las negligencias en que puede incurrir cualquiera, especialmente
debido al proceso del avance de la mecanizacifin que se esti produciendo,
amenaza de la que por regla general, es protagonista un sector social
que no es el nmasivamente criminalizada., debemos tener presente
que:™las caracterfsticas personales de los criminales por culpa,
particularmente en trinsito, no son anilogas a los crimisalizados
por delitos contra la propiedad. Ello sin contar que, en homicidio
culposo, pese a la amplitud de las formulas legales, usualmente no
se sancionan multiples delitos cowetidos por empresarios que no observan
elementales reglas de seguridad™(15), es decir delitos de capas sociales
no vulnerables o poco vulnerables al sistema penral, lo que se manifies;ta
en la ben’igrﬂidadgnn 'qa‘se.se pena el de-l.ito. a que de qéf.liérq:, en donde
el ‘wirimo de la péna no responde a la tutela del bien.juridi‘co misg

importante del hombre come lo es la vida.
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“La criminalizacidn del delito culposo de homicidio tieme profundo
sentido selectivo, que suele agudizarse si comprobamos que en general
la mayoria de los criminalizados éon operarios de tréansito, contra
los cuales suele desarrollarse un marcado tinte ejemplificador
jurisprudencial®(16).

El Cédigo Penal de Cuatemala, le asigna al delito de Homicido
Culposc una pena mixima de cinco afios, la cual puede aumentar el doble
si el hecho se produjo manejando el vehiculo en estado de ebriedad

y una tercera parte si se trata de un conductor de un vehiculo de

transporte colective, estc ademis que, el articulo que contiene esta

figura establece para el caso de que a consecuencia de!l mismo hecho
ocurra la musrte de varias personas o que ademfs de la muerte se
produzcan lesiones, un aumento unicamente de tres aflos de prisién,
o sea una pena mixima de oche ahos, sin importar el nimero de victimas
ocasionadas. Para el Licenciado Hugo Roberto Jauregui “Eata variacido
que se da en los limires de la escala penal a nivel latincamericanc
hace pensar que es necesario una revisido de los limites por el valor
fundamental que estin llamados a tutelar”(17), por lo que citande a
Zaffaroni recomienda:T2)La revisidn legislativa de las escalas penales
del homicidio y de las lesiones culposas, a efecto de proveer una
adecuada proteccidn juridica a la vida y la integridad fisica de las
personas”(18).

3. LESYIONES CULPOSAS

Para el autor Guillerme Cabanellas, lesién es " Herida, golpe




19

u otro detrimento corporal. Menoscabo o perjuicio de cualquier fadole.™
{19},

En el derechoc pemal se wtiliza la forma pluralizada de lesiones
par concretarse rara vez en un solo ataque o en un sole mal y se refiere
a los dafios injustos causados en la salud o el cuerpo de una persona,
para dque exista el delito de lesiones es necesario que falte el &nimo
de matar, pues en tal caso estariamos ante un homicidio en el grado
de tentativa,

Al delito de Lesiones Culposas, lo considero como la herida, el

corte o desgarramiento de la plel y de 1a carme provocada
inintencicnalmente por un sujeto en el cuerpo de otro ser huni.ano,
es decir es un golpe wviolento causado por cualquier objeto capaz de
producir una lesidn, pero sin que en tal acto, medie intencifa, pues
el mi.smo deviene de un acto meramente accidental.

De acuerdo al diccionario de la Real Academia Espaiola, las
lesiones culposas se conceptiian come "El dafio personal, provocado por
una herida, golpe o enfermedad, cuoalquier dafio, perjulicio o detrimento,
pero causado involuntariasmente de marera casual®(20)

Para Guillermo.Cabanellas, %Son los dafios causados en el cuerpo o la
salud de uma persona, sin llegar a la wuerte, por un hecho fortulito,
debido a desidia descuido, inadvertencia.® (21).

AL igual que el homicidio culpose, lés.- Lgsj.ones Culposas, son.

reguladas en el Cddigo Penal especfficamgnte -_en‘-el artfculo 150, ‘Las

lesioﬁes en general se encuentran plasmadas en el articulo 144 del

mencionado cuerpo legal que nos dice: "comete delito de lesiones quien,
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sin intencidn de matar, causare a otro dafo en el cuerpo o en la mente.”
Por su parte el artiIcule 150 del Decreto 17-73 del Conéreso de la
Repliblica indica que quien causare lesiones por culpa, afin cuando sean
varias las victimas del wmismo hecho, seri sancionado con prisidn de
tres meses a dos afios. Si el delito culposo de Lesiones se ejecutare
al manejar vehicule en estado de ebriedad o bajo efectos de drogas
o farmacos que afecten la personalidad del conductor o en situacisdn
que wenoscabe su capacidad mental, volitiva o fisica, se impondrd al
responsable, ademis, la multa de trescientos a tres mil quetzales.
Si el hecho se causare por piloto de transpeorte colectivo, la pena
respectiva se aumentard en una tercera parte.

Como podemos apreciar, en este articulo al igual que el que
contiene el delito de Homicidic Culposoa, se encuentra plasmada la
aplicacisn del principio del versari in re illfcita, pues se estd
reprochando el resultado obtenide ponie?gfu como ra=zdn el hecho de
conducir vehfcule en estado de ebriedad-.l.o que como ya vimos aparte
de ser una conducta permitida por la ley e incluso fomentada, no es
una forma para medir la culpabilidad del sujeto, al igual que el ser
conductor de un transporte colectivo, no es base suficiente para agravar
ia pena. En la forma como estd centenida en el tipo, se estd castigando
el hecho de conducir ebric o el manejar un vehiculo de transporte
colectivo, siendo esta la base del correspondiente reproche. Se estd
dererminande la culpabilidad del sujeto en'fn‘)mé objetriva. pues

unicamente se toma en cuenta el resultade producido cuande el sujeto

se encuentra en estado de ebriedad o conduzca un vehiculo de transporte
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colectivo, 1o que no puede vincularse con el Juicio de reproche por
parte del Juez, vioclande de esta formé derechos humanos Vreconoc‘idos
por la ley.

En cuanto a la pena que contiene el artfculo a que me refiero,
tambien se da un tratamiento benigno a los responsables, pues sir
importar la gravedad de la lesidn o el nimero de personas lesionadas,
la pena de prisidn tiene un miximo de dos afios, limite que es mu
inferior al establecide para el delito de lesiones gravisimas, aunque
ambos hechos produzcan resultados iguales o afin wmis nefastos en los
delitos de lesicnes culpusas por accidente de trinsito pues en ello:
es comln la ruptura de huesos y fracturas, siendo ‘necesa‘z'iar la revisis:

de las escalas penales para este tipo de hechos,
4. DELTTOS CONTEA LA SEGURIDAD DEL TRANSITO.

Son delitos que contiene nuestra ley penal y soa espec{ficos de!
trinsito de vehiculos, los cuales tienen uyn caricter preventivo pue:
son  regulados com el fin de disminuir los delitos culposos pm
accideﬁ:‘,es de rtriansito. Bajo el titule de Responsabilidad d
Conductores el artfculo 157 del Cddigo Penal establece: "Sers sancionad:
con multa de cincuenta a un mil quetzales ¥ privacidén de la licenci:
de conducir de tres meses a tres afios: lo. Quien condujere vehiculs
de motor bajo efectos de bebidas -alcohélicas o fermentadas, firmacos
drogas o estupefaciéntes; 2o. Quien condujere un vehiculo de moto:

con temeridad o impericia manifiestas o en forma imprudente .
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negligente, poniendo en riesgo o peligro la vida de las personas, su
integridad o 'sus bienes, o causando i.nr.ranquilidad o zc.uzo‘bra‘ pfiblicas.En
caso de reincidencia las sanciones de este articule se duplicarin.
Si como consecuencia de la conducta irregular resultare lesidn o dafo,
cualquiera que sea su gravedad los tribunales aplicaran @nicamente
la infraccifn penal mis gravemente sancionada.”.

Por su parte el articulo 138 bajo el titulo de Responsabilidad
de otras personas reza: "Serdn sancionados con multa de cincuenta a
quinientos gquetzales y prisidn de dos a seis meses, a quienes pusieren
en grave e inminente riesgo o peligro la circulacidn de vehiculos en
cualquiera de las siguientes maneras: Alterando la seguridad del
trinsito wmediante la colocacién de obstdculos  imprevisibles,

derramamiento de sustancias deslizantes o inflamables, mutacidn o

destruccidn, total o parcial, de la sefializacidn o por cualquier otre

medio, © no restableciendo los avisos o indicaciones de seguridad de
la via, cuando por cincunstancias necesarias debieron se interrumpidas
o removidas". El factor tipificante de esta figura delictiva es
alterar la circulacién de vehfculos por terceras

personas como
consecuencia de las acciones mencionadas.

Aunque si bien es cierto que el conducir un vehiculo de motor
bajo efectos de bebidas alcohdlicas o fermentadas, farmacos, drogas
o estupefacientes, aumeﬁ:a el riesgo de sufrir uln accidente é causarlo,
tambi&n lo es qu;a 1a finalidad del proceso penal y de ‘1a pena no tierfe

sentido en el castigo de este hecho. Durante mi relacidn de trabajo

con el Organismo Judicial, como oficial de un Juzgado de Trénsite,
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he podido constatar. que un gran -nlmerc de conductores, gulan sus
vehfculos bajo esas condiciones y la. mayorfa no son sarprendidos, ¥
cuando lo son, si no logran llegar a un "arreglo™ con los agentes de

la Policia Nacional, son consignados a los tribunales ea partes

policfacos vagos e imprecisos, que por lo general no acompafia ninguna
prueba respecto al grade de alcoholemia del encartade, razén por la
cual en la mayorfa de oportunidades se ordena la libertad inmediata
del mismo pues se considera el hecho cons;titutivo de una infraccién
al reglamento de <transite, imponidndole la multa correspondiente.
En otres casos se ha seguido el proceso en contra de quien ha sido
sorprendido manejando vehiculo de mator bajo efectos de licor y al
dictar sentencia se condena al responsable al pago de una multa y se
le inhabilita en su calidad de conductor por determinade tiempo, pero
al mismo tiempo se le concede el beneficio de la suspensidn condicional
de la pena o bien el perddn judicial, perdiendo la pena de esta forma
su eficacia intimidativa.

Por otra parte el articule 1537 del C3digo Penal que contiene el
delito de Responsabilidad de Conductores, es criticado a nivel de nicleo
problemdtico con los Derechos Humanos, pues mediante la tipificacifa
abierta y ejemplarizante que contiene y que es una modalidad ineludible
en los delites culposos, se alcanzan limites que se consideran
peligrosos cuando se trata de delitos dolosos "de peligre, asf el
contenido del inciso segundo del articulo mencionado que tipifica el
conducir vehfculo en forma imprudente o Vnegligente, poniendo con ello

en peligro su integridad fisica y bienes as{ como el de las demis
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personas, es-una figura cuyo contenido es imposible de definir, por
cuanto es imposible establecer, cuando una persona conduce su vehiculo
en forma imprudente o neéligente ¥y menos afin saber cuando esta persona
voluntariamente esti poniendo en peligro la vida o integridad fisica
o los bienes de las personas y los suyos propios.

Del pdrrafo tercero del artfculo citado podemos deducir también
que su contenido plantea un problema para los derechos humanes de las
personas, pues al establecer que:"En caso de reincidencia, las sanciones
de este artfculo se duplicaran", el principio de igualdad ante la ley,
el fin de readaptaciéa social que lleva implicita la pena y la
racionalidad de la misma, salen afectados en mayor © menor medida
con ese tipo de regulaciones, pues la relevancia potencial futura de
una pena ya cumplida, coloca a la persona que cumplid su condena en
inferioridad de condiciones frente a las demis personas féActica ¥y
jurfdicamente hablando, estigmatizando de esta forma a sujetos a quienes
perjudica en su incorporacidén a la vida social y libre, férmula que
va contra el principio de que ninguna persona puede ser penada mis
de una vez por el mismo hecho. A este respecto Zaffaroni manifiesta:™
Toda pretensidn de agravar la pena de un delite posterior en razén
de nn delito ya juzgado, importa una violacidn del principio de que

no se puede juzgar a nadie dos veces por el mismo hecho,™(22)
5. LAS PENAS QUE COWTEIMPLA EL CODIGO PENAL PARA ESTOS ILICTITOS.

En la actualidad, mis que ua castigo la pena se concibe como una
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forma de mantener y restaﬁrar el derecho vigente, y por eade ia paz
y tranquilidad social, la que se impone cén el objeto de prevenir mis
actos delictivos, la advertencia de sancionar a quienes los cometan
y tambiZn para la reeducacién del infractor penal y las de reparar
las consecuencias del ilicito cometido. Nuestro Codigo Penal establece
dos clases de penas: principales y accesorias., Las penas principales
que son reconocidas por nuestra legislacifn son la pena de muerte,
prisidn, arresto y la multa, las que se encuentran enumeradas en el
articule 41 del Decreto 17-73 del Congreso de la Repiiblica,

En este apartado me limitaré concretamente a hacer un breve

andlisis de las penas que contiene el meacionado cuerpo legal para

sancionar los delitos de trinsito a que se hizo referencia con

anterioridad.
5.1 PENAS PRIVATIVAS DE LIRERTAD,

Las penas privativas de libertad constituyen el nGcleo central
de todos los sistemas penales del munde de hoy, en la actualidad su
dmbito de aplicaciSn y la confianza en ellas estdn altamente reducidas
en los paises de Europa Ceatral. El C&digo Penal establece dos clases
de penas privativas de libertad: la pena de prisidn y el arresto,
Esta .divisiSn es wuna supervivencia de la clasificacidn de las
infracciones penales en Crimenes y Delitos, lo gue ya no tiene mayer
sentido al haber sido suprimida esa diferencia, pues todas 1las

legislaciones wmodernas tienden a unificar las penas privativas de
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libertad.

El derecho penal de trdnsitc es una de las ireas en que_con mayor

intensidad se ha planteado el problema de las penas cortas privativas

de libertad. La gran cantidad de delitos de trinsito, segiin Rodriguez
Devesa, citado por Pilar Gdmez Pavén " ha extendido la aplicacidn del
derecho penal a gran nimero de delincuentes para los que es inadecuada
la organizacidn tradicional de las penas de prisiSa™ (23), pues las
mismas no cumplen la funcidn reeducadora que supuestamente debe cumplir
¥y por el contrario tiene tedos los inconvenientes de la cdrcel.

Ante los problemas planteades por estas penas cortas privativas
de libertad, se ha intentado buscar sustitutivos penales que permitan
lograr los fines generales y especiales de prevencifn, sin aquellos
efectos nosivos sefizlados para las penas privativas de libertad.

El informe general preparado por la Secretaria de las Naciones
Unidas para el IT Congreso sobre la Prevencidn del delite y tratamiento
del delincuente, celebrade en Ldndres del ocho al veinte de agosto
de mil novecientos sesenta, Ppropuso como sustitutivo: la suspensidn
condicional de la pena, aplicacidn de libertad vigilada, multa, arresto
domiciliario, prestacidén de trabajos o servicios al Estado o
Instituciones oficiales o semi-oficiales, asistencia obligatoria a
centros de educacidn, promesa con fianza o sin ella, y la revocacién

temporal o definitiva del permisc de conducir entre otras, El informe

proponfa tambi&n que cuande Ffuere ineludible la imposicidn de . penas
cortas privativas de libertad, ‘#stas - debian cumplirse' en

establecimientos especiales y adecuados, separande al recluss de
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aquellos que cumplen penas largas, y en los que se les pueda
proporcionar un tratamiento lo mis individualizado posible.
La oportunidad de castigar los delitos de trinsito con penas

privativas de liberrad, desde un principio se ha discutido por las
razones de que deberia tratarse de penas de prisidn de corta duracidn,
y en segundo lugar no estd clara su eficacia frente a los delitos de
esta naturaleza. Las penas cortas privativas de liberrvad, por su escasa
duracién producen mds efectos dafiosos que beneficioses en las personas
que las sufren, ng cumplen con la finalidad educativa que deben tener
esta clase de penas, y por el contrario la estancia en la prisién podria
tener efectos crimindgenos.

Por otro lado se ha dicho que la utilizacidn abusiva de una sancidn
devalia sus efectos, por lo que la pena de privacidn de libertad debe
ser reservada unicamente para aquellos conductores cuyoe comportamiento
se identifique en un desprecio flagrante de la seguridad de otras
personas.

Para Quintane Ripelles, citado por GOmez Pavién, se debe prescindir
del emplec de la pena cualquiera que sea su naturaleza, pues es decisivo
partidario de la descriminalizacifn de este tipo de infracciones, que
para &l deben volver al &dmbito administrativo de donde nunca debieron
salir, puesto que: "el derecho penal en sentido estricto, la pena en
su sentido formal, son instrumentos ﬁemasiadog preciosos y, en suma,
demastiado frigiles, para que se gasten inconsiderablemente al‘proliférar
sus mandamientos, con lo cual puede ocurrir lo que con ciertos

analgésicos que, precisamenrte por wmucho emplearse 1llegan a ser
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ineficaces™.(24)

‘Kaiser considera que, en general se puede prescindir de las penas
privativas de libertad pueste que: “com arreglo al saber experimental
actual puede establecerse, al menos, que las penas cortas privativas
de libertad impuestas cada ver mis a delincuentes de trifico, durante
el periodo a que se contrae el informe no permite reconocer un efecto

educativo visgible" pues " el debilitamiento de la penralizacidén y su

wanejo mediante arresto de fin de semana, y prisiones para pecadores
de trifico no pueden hacer olvidar que aqui se puede prescindir en
general de las penas privativas de libertad, ya que son inseguras en

su modo de operar y en todo caso no son necesarias" (25).

Las penas privativas de libertad no parecen haber dade el resultade
que se esperaba en los delitos de trinsito, y hoy se pone seriamente
en duda su eficacia frente a estos hechos, optindose por la aplicacién
de sancicnes pecuniarias o directamente relacionadas con el trinsito
de vehicul_os, como puede ser la retirada definitiva o temporal del
permiso o licencia de conducir. No podemos dejar de tenmer en cuenta
la posibilidad de Jla aplicacidén del beneficic de 1la Suspensifn
Condicional de la Pena y el Perdén Judicial, con lo cual la imposicidn
de estas penas de prisidn practicamente queda desfigurada rest&ndole
de esta forma parte de su eficacia intimidativg, ya que en raros casos
se llegarfa a ingresar & prisidén, lo que por otra parte no parece

deseable por las razones ya expuestas,
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5.2 LA MULTA.

La wmulra al igual que la pena de prisién tiene un caricter
resocializador, nc obstante su aplicacidn puede dar lugar a serias
injusticias pues unus si pueden sentir la afectacifn en su patrimonio,
mientras que otros no. El articule 52 del C8digo Penal establece que
la pena de wmulta consiste en el pago de una cantidad de dinero que
el juez fijard dentro de los limites legales.

Para Zaffaroni "Uno de los problemas mis graves que plantea la
multa es su conversidn en prisién en el caso de incumplimiento, puesto
que plerde todos los beneficios derivados de su implementacidn, como
sustitutivo de las penas cortas privativas de libertad, convirtiéndose
de este modo en una vfa indirecta para reimplantarla.™ {26). Nuestro
Cidigo Penal preved la posibilidad de la conversidn de la pes"la de mulra

en el arctfculo 55,
5.3 LA INHABILITACION.

Ademis de las penas principales antes mencionadas, encontramos
las penas accesorias que son las que se derivan de la imposicidn de
las principales, aunque no necesariamente, Segiin el artfculo 42 del
Cédige Penal, sen penas accesorias: la irmabi.litacic'm absoluta,’
inhabilitacién eﬁpecial. comisc y perdida de nbjetos' 0 instrumentes

del delito, expulsidn de extranjeros del territerio nacional, pago
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de costas y gastos procesales, publicacidn de la seatencia ¥y - todas

aquellas que otras leyes sefialen,

En algunas legislaciones la Inhabilitacidn se contempla como una
pena principal, en nuestro medio segiin el artfculo 42 es una pena
accesoria y puede ser absoluta (articulo 36) y especial (articulo 57).
Para los fines del opresente trabajo unicamente me referiré a la
Inhabilitacidn Especial, la cual consiste en la prohibici8a de ejercer
una profesidn o actividad cuyc ejercicio depende de una autorizacidn,
licencia o habilitacidn, pues la comisidn de un hecho de trinsito lleva
aparejada este tipo de pena, de conformidad con lo preceptuado por
el articulo 157 del CSdigo Penmal y el artfculeo 19 de la Ley de Transito,
en los que se establece como pena accesoria la privacidn del permisc
o licencia para conducir por el término de tres meses a tres afios.

La pena de privacidn del permiso para conducir aparecid con los
llamados delitos de trifico, y ha sido considerada como la mis adecuada
para su sancidn, contempldndese en la prictica de la totalidad de los
ordenamientos juridicos. Para Kaiser, es la finica que puede ser eficaz
en el orden de la prevenciSn general, ya que es la m3s temida por los
potenciales delincuentes de trifico, y la {nica que se aplica coa una
relativa uniformidad, aunque sobre su eficacia no existen apilisis
empiricos precisos.

Para del Rosal, citado por Pilar GOmez Pavén, “Esta pena carece
del aspecto peyorativo inherente a otras ¥ por eso pugde resultar la
®As adf;zcu.ada pal;a estos (ielitcs. ya que no podemos "Vr.blrida.r une _\'é

destinada a unos autores. que en la mayoria de los casos no responden
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a las caracteristicas atribuidas a otra clase de delincuencia Y que

deben cumplir - mis misiones preventivas que represivas™ (27). Para

Gémez Pavdn: La pena de privacién del permiso de conduccidén esti,
ademis, directamente relacionada con el delito cometido, y puede tener

mayores efectos sobre estos sujetos que las privativas de libertad,

que normalmente no se cumplirin, en virtud de los beneficios de la

remisién condicional de la condena™ (28) ademds cumple la misién de
alejar de la circulacidn al condenadc sin que esto presuponga su ingreso

a prisién.

Con independencia de las medidas penales ¢ adainistrativas que

se tomen, como se ha expresado en este trabajo, parece necesaria una

labor preventiva y -educacional, Llevando a la <enciencia de la poblacida

el peligro que representan esta clase de acciones, ya que a la Iarga

seria el {nico medio de hacer disminuir los delitos de transito.
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CAPITULO TERCERO:

DESPENALIZACION DE LOS HECHOS DE TRANSITO
1.~ DESPENALIZACION.

Previo a tratar esta moderna corriente del derecho penal, es
necesario tomar en cuenta gue actualmente existe una inflacidn en esta
rama del derecho, mediante la proliferacidn de una serie de figuras
delictivas, sin que exista una necesidad 16gica y fundamental para
el_lo. En la actualidad se han incorporado al Cddige Penal nuevas
figuras delictivas, y tambiéa han aparecido leyes especiales gque regulan
nechos que pasan a formar parte del derecho penal, las cuales llevan
implicitas medidas de cohersidén que limitan la libertad personal de
los inculpades, a pesar de que no existe razdn alguna para que el Estado
asuma una actitud paternalista para con los particulares, encontréndeonos
.ante una penalizacifn en la que se evidencia el aumente coastante y
gradual de las infracciones sancionadas mediante el derecho penal.

Con el paso del estado policia al estado de derecho, se produjo
un proceso de eriminalizacidn como f@nico medio de garantizar al
particular frente a la administracidn pGblica, incluyendo como
infracciones penales, faltas que anteriormente, eran sancionadas
admiaiStracivamente. La despenalizacidn se coloca entonces como la
antitesis del proceso crminalizador o de mflacmn penal

La 1ntroducc16n en nuestro paia de la corriente despenalizadora
es: necesaria para estar a la altura de las legislaciones modernas de

paises ¢omo Italia, Francia. Alemania, Espafa, etc, en donde la
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El autor Jaime Paris Riera al referirse a esta corriente dice
que “"Es la transformacidan de las infracciones penales en infracciones
administrativas.™ (31)

Algunos autores toman el concepto de despenalizacidn como sindnimo
de descriminalizacidn y otros por el contrario tratan de diferenciar
dichos t&rminos, pero en la mayerfia de los casos lo que se pretende
es que el Estadc intervenga pero no en forma punitiva, sino a través
de sanciones administrativas, civiles, educativas, etc.

Podemos decir entonces que despenalizacidn es la exclusidn del
derecho penal de ciertas conductas que deberdn ser sancionadas de manera
no punitiva, siendo esta la razdn por la que adoptamos el concepto
del Abogado Guatemalteco José Adolfo Reyes Calderdn, citado por el
Licenciade fredy Lépez Contreras en su tesis de graduacidn, quien indica
que:" enteodemos por despenalizacidn, el mecanismo en virtud del cual,
una conducta descrita em la ley penal como delito, sale de esta esfera
para ser sancionada en el Ambito de una Jurisdiceidn diversa de
naturaleza civil, comercial o administratira®™, agregando que™no  se
trata pues de transformar una conducta ilicita en licita, sino variar
la naturaleza de la sancidn imponible™ (32).

A esta corriente se le han formulado alguna criticas como por
ejemplo Ae; hecho de decir que mediante la despenalizacién se traslada
la competencia peral a otras instituciones de carfeter civ_‘il. o
administrativo , cosa gue no es a%i, pues no se pretend:e que una
institucidén administrativa ejerza la conpetencia penal que le

corresponde a un &8rgano jurisdiccional, sobre tode porque la sancidn
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no serid de indole pe_nal,_ pues si por ejemplo se sanciona a una persana
con la ;ena de multa,‘ei incumplimiento del ﬁago de esa multa no se
transformard ea prisién como actualmenﬁe se encuentra regulado, sino
que habrdn de encontrarse otras formas para la ejecucién de la misma,
de tal manera que al tomar cualquiera otra forma, esas infracciones
quedaran fuera del derecho penal.

También se le critica el hecho de que la transformacidn de estas
infracciones no  tiene efecto intimidatorieo ante las personas
insolventes, pues no temerd la conversidn de su sancidén en la privacidn
de su libertad, cosa que también es falsa, pues si bien es cierto que
mediante  la  despenalizacidén se pone en  entredicho la eficacia
intimidatoria de la sancidn, es mejor correr con ese riesgo que permitir
la conversidén en privacidn de libertad, debido a la crisis por la gque
actualmente atraviezan las penas privativas de liberrad.

También se dice que mediante la aplicacidén de esta corriente,
la sociedad careceria de la tutela que le brinda el derecho penal,
lo cual es cierto hasta cierta medida, pues si bien es cierto que la
infraccidn a una norma no va a ser sancionada penalmente, también le
es el hecho de que la sociedad si tendria proteccidn por cuanto el
hecho se va a sancionar solo que de una forma no punitiva, que en
ciertos casos puede ser m3s temida que 1a sancidn penal, como por

ejemplo’ la suspénsiﬁn temporal o definitiva de al_a_l'ic‘encia de conducir,

T

o en el caso de una multa que no se hizo “eféctiva, el penado corre
el riesgo de perder sus bienes, pues la resolucidn en la que se inpone

pasa a constituir titule ejecutivo, y finalmente porque las conductas
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contempladas en ia ley como delitos de tringito en su mayoria son

conductas culposas que deben ser tratadas,. formal ¥ materialmente erd

forma diferente a las conductas dolosas.

Como ventajas que obtendriamos con 1la aplicacidn de esta corriente

despenalizadora, en primer lugar diremos que trasciende en beneficin

de la colectividad, pues evitariamos que a personas a quienes se puede

considerar como ciudadanos normales (conductores) ingresen a un centro

de prisidn, mezclindose con verdaderos delincuentes, lo que contribuye

a desmoralizar a les individues que por ella sufren mayores

deformaciones en su conducta y personalidad, pues como sabemos los

centros de detencidn del pais no cumplen con los propdsitos de

reorientacidn social del delincuente, sino que al contrarico es donde

mids se da la violacidn de los derechos humanos de las personas, pues

la prisidn lejos de cumplir wuna funcidn socializadora alienra 1la

delincuencia dando  una especie de capacitacidn a quien ingresa por
primera vez y acrecienta los conocimientos de las personas que ya han

estado en ella.

También podewos mencisnar el hecho de que mediante ia aplicacidn

de esta corriente se disminuird en gran medida las detenciones y
procesamientos injustos, serd trascendente también para la aplicacidn
de la justicia social ¥a que las personas que ingresen a prision serdn

las gque incurren en hechos tipificados por la ley como delitss que

teagan trascendencia social ¥ que merecen ser sancionados penalmente,
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2.- LA SITUACION EN EL TRANSITO:

La vida de nuestro tiempo ha side marcada por la té&cnica con su

sello ineconfundible. Enﬁre les mis importantes signos de esta técaica
se encuentra la motorizacidn y con ella el vehiculo de motor.

Como reverso de las conquistas alcanzadas, se han hecho nortorios
una serie de puntos vulnerables y de peligros, uno de los cuales lo
constituye la circulacién por las vias pilihlicas, y mis aGn, por los
fallos de la conducta humana en este ambito de la vida.

Los accidentes —es decir muertos y heridos—, son un triagico tributo
a la libertad y al trdfico, exigido por la inauditamente complicada
sociedad Técnica. Al igual que los accidentes domdsticos y laborales,
estdn condicionados en clerta medida por actos defectuosos y en especial
en este campo debide a la estructura especifica de la sociedad, lo
que vale tanto como decir que son necesarios.

El aumento de los accidentes de transito se debe en gran medida
al  aumento del  nidmero de vehiculos, y consecuentemente, el
descubrimiento y enjuiciamiento de los delitos de trénsito absorven
la mayor parte del tiempo y atencidn de que son capaces los Organos
encargados de la persecucién penal y de los tribunales penales. En
el trénsite diario todo conducter estd prdéximo a la situacidn
delic;iva, cualquig:a potencialmente puede cpnvertirse er un,delicugnte.

El autor aiemﬁn .Cuhﬁher Kaisef' él'freferifse a :Zas :conductas
ilicitas-ea el trinsivo de vehiculos dice:que_hloéidglitos éé,tféficd

son una clase de delitos especiales de los que pricticamente todo aquel
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que posee la condicidén de poder conducir un vehiculo de motor, se
coavierte por regla general, en autor por lo menocs una vez durante
su vida.™ (33},

Mis adelante agrega el mismo autor: ™no cabe desconocer que cuando
en la circulacidn diaria casi todo el mundo, se convierte enm delicuente,
la creciente delincuencia de trifice introduce el desconcierto en los
fundasentos del derecho penal, el castigar todo y mucho en suma,
debilita la fuerza de impresién de la pena criminpal." (34)

Cabe alegar <que si en los ambitos sometidos al derecho penal,
es posible ser educado, dirigide o influide, es ante tode alli donde
se habla al ciudadano norma-ll que ha incurrido en una pena.

"Las infracciones del trifico, tienen con arreglo a la valoracidn
que de ellas se hace el orden legal, el rango de injusto criminal o
fepresenta al menos una conducta contraria a normas de relevancia
Juridica.” (35)

Pues sea comc contravencidn del orden o como conducta criminal
se trata de una conducta que sccialmente llama la atencidn lo que hace
necesario sea inclufda en el andlisis politico—juridico, asi como
establecer diferencias, y de acuerdo a ellas sanciones sociales dea
diversa indole, ™pues el nimero de afic en aiio creciente de los
accidentes y las pérdidas de vidas humanas, criticado desde hace tiempo
como 1inadmisible, asi como la enorme carga econdmica unidas a las
consecuencias de los accidentes, ban conducido a una activacisn de
trabajos en t'odos los terrenos cientificos, con, la“esperam que los

resultados adquiridos, aplicados utilmente en 1a prictica hagan posible
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aumentar la seguridad del trafico y reducir el nimero de victimas y
daﬁos."_(36).

El si y hasta que punte en los delitos de trdnsito se trata de
un fendmeno de criminalidad y se requieren sanciones juridico-penales
de trinsito, es una de las cuesticunes mAs importantes en torno a las
cuales guian las polémicas de la politica de tr3nsito en la actualidad.

Se ha dicho que los delitos culposos carecen de interés
criminoldgico porque {nicamente en un delito cometide dolosamente el
acto estd regido realmente por el autor. No puede desconocerse, que
la teorfa de la culpa para fundamentar el cuidado exigible en el
trinsito, ha derivado hacia la situacidén de la accién y de la puesta
en peligro.

El tradnsito diario en la actualidad ha sido posible (nicamente
por la técnica moderna, su complejidad y peligros plantean elevadas
exigencias a los conductores; 1la velocidad y capacidad de rendimiento
de los vehiculos la creciente densidad del trénsito y las deficientes
condiciones de las carreteras y calles ha llevado al desarrollo de
esta actividad a los limites de lo que la perscona es capaz de soportar.

Si participa en &1 um gran nimero de seres humanos hay que esperar
también un gran nimero de infracciones de transito. Con el incremento
de las conductas defectuosas y, por consiguiente de las accidentes,

crece también el nimero de asuntos que llegan a los tribunales,

especialmente para la administracién de la justicia penal; esta se

halla ocupada predominantemente en la liquidacifn de los asuntos penales

referidos al transito de vehiculos.
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Durante mi relacidn laboral con el Organismo Judiciai en los
Juzgados de .trénsifoﬁ pude. darme éuen;a que no .existé‘ un criterie
uniforme de los jueces para calificar un hecho de transito, pues algunas
veces tipificaban un heche de esta naturaleza come delito de
Responsabilidad de conductores Yy otras veces se mandaba a los
tnvolucrados a dirimir su controversia a la via civil, entonces las
divergencias en la prictica de la medida de la pena, tratdndose de
delitos wasivos de la wmisma indole, se acredira como perjudicial para
la formacidn y consclidacidn de una conciencia de dereche y, con ello,
para la eficacia preventivo general de las normas que rigen el trdnsito
de  vehiIculos. De  alli derivan ante  tode las exigencias
politico—juridicas de simplificacida procesal, descargo de asuntos,
reobjetivacidn y descriminalizacidn del derecho penal. A veces se alega

para fundamentarlo desde un punto de vista cientifico experimental

los especiales riesgos de la conducta en el transito.
2,1 EL RIESGO EN EL TRANSITO:

El que corre un riesgo, emprende algo. Aunque el hombre trata
por un lado evitar los riesgos y protegerse de sus consecyencias, por
otra lade el riesgo tiene para muchas personas, un aspecto seductor,
atractivo-y fascinante, porque censtituye un desafio para el ser huyano.
Rajo .este concépto a la condu;ta de la persona en el transite de
vehiculos se puede caracterizar come una conducta de rieégo. Los

riesgoes coasisten esencialmente, en las posibilidades de cometer faltas,
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de causar un accidente o sufrirlo, o bien de ser condenado a una pena,
Los riesgos generalmente ligados al comportamiento en el trdasita,
pueden revestir una fIndole particular por la calidad de la carretera

y el vehiculo o la personal puesta en peligro individual. Tampoco

es nuevo el problema del riesgo condicionado por el vehiculs, como

por ejemplo, el gque consiste en tener que utilizar, llegado el caso,

el mismo pie para el acelerador y el freno; hay que considerar ademis
las conductas arriesgadas del que participa en el trinsito.

En el trénsite por carriles y en las vias piiblicas encontramos
el genuino dmbito de la idea del riesgo; a esto se afdaden determinadas

profesiones cuyo ejercicio lleva consigo forzosamente peligros para

terceros, por ejemplo la del médico, el cazador, el conductar de

vehiculos, la actividad de policia, erc. Esta enumeracidn de la

profesidén, la empresa, el tridfico, el deporte y el juego como fuentes

de peligro no agota el nimerc de estas

A este respecto Gunther Kaiser escribe:™ con el sinmumero de

actividades riesgosas conscientes o inconscientes, se plantea el

problema de si y hasta que punto el derecha Penal puede admitir tal
estado de cosas como "socialmente adecuado™ mesurado o licito es decir,

hasta doande puede ser tolerado por la sociedad sin sancidn: como

soluciones al problema parecen ofrecerse la del "riesgo moderado™
(Binding) "el riesgo licito" o también el riesgo no prohibido”, asi

como la adecuacibn social (Welzel)". (37)

Lo que importa evidenciar es que el derecho penal desde hace large

. . .

tiempo: y en verdad antes de que el transito de vehicules par las vias
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piblicas se convirtiera em un fendmeno de masas, Se ha ocupado del

problema de la calificacidn de los riesgos de la vida cotidiana y ha

tratado de encontrar la soluciSn adecuada.

Diariamente y a toda hora se realizan innumerables acciones que

comportan para cualquiera la posibilidad de desencadenar un Process
causal que lleva a la lesidn de la integridad corporal, incluso de
la vida de otras personas, y en los cuales el que actia tiene que ser
generalmente consciente tambidn de que ain poniendo el miximo de cuidado
por su parte, no puede excluir completamente, la realizacidn del peligro
ligado a la accién.

la teorfa del riesge permitido nacid en el campo de la

culpabilidad, como ne puede ser de orra manera, tomando en cuenta de

que actividades especificas crean un aumente de riesgo. Otre criterio
ubica al riesgo permitido como causa de exclusién del injusto, en donde
algunos lo consideran como causa de justificaciéa y otros de atipicidad,

Maurach sostiene uma posicifo particular ¥ considera que cuando
se ha puesto el cuidade debido en una actividad peligrosa, en si licita,
1o que habri es una causa personal de erxclusisn de la responsabilidad
perc en modo alguno una causa de justificacidn. (38).

E Algu;n-czs otros autores .ct;n;i"défan‘gi r'iésgo permitido como’ causa.
de 1nculbabilidad. - Para  Zaffaronni, ‘..eI‘.r‘i’esgo-‘ permitideo: "Hés que
una especffica causa de excluside del delito,‘e‘é‘ una pluralidad’ tie
hipStesis en que no hay delito, sea porque .falca la tipicidad, porque
falta la antijuricidad ¢ porque falta la culpablidad. La pretensidn

de hacerle materia de un tratamiento unitario esti definitivamente
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condenada al fracaso." (39)

Hay ‘conductas que pese a aumentar }-.05 riesgos para los bienes
jurfdicos ajenos, permanecen atipicas porque no coniravienen ninguna
norma como es el caso del trdnsito metorizado, al decir de Zaffaronni
"se trata de conductas que estin fomentadas por el order juridico
configurando conceptos de atipicidad conglobante.™ (40)

El riesgo licito es considerade ante todo como un aspecta del
concepto de culpa y por ello los delitos culposos se consideran
comunaente como el dominio de la figura del riesgo licito o al menos
se discute la idea del riesgo preferentemente en conexidn con este
grupo de delitos. Para Zaffaronni, no es correcte limitar el concepto
de riesge permitido Unicamente a conductas culposas "puesto que hay
conductas qne_exceden la mera tipicidad culposa, es decir la mera
representacidn de la posibilidad del resultado, para eatrar en el campo
del dolo eveantual com la aceptacidn de Ia posibilidad del mismo. Ello
sucede frecuentemente y la prueba de la aceptacién de la posibilidad
del resultado, surge incluso de las previsiomes que toma quien debe
responder civilmente por su produccidn que contrata seguros para la
eventualidad.™ (41)

Sea cual fuere el lugar que se le atribuye al riesgo en la
estructura del delite, todas las concepciones desembocan en una
exculpacién. limitada a ciertas acciones sin coasecuencia. Participar
en el trinsite sin aceptar un cierto riesgo els cfcﬁ:’ﬁlér.amente iﬁposihle.

"se considera contraria al deber de cuidade solo aquella puesta en

peligro que excede la "medida normal del trafico”™ o de la adecuacidn
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social®, En el yprincipio de confianza desarrollado por 1la

Jurisprudencia, Ffundamentalmente para el trifico, se puede por ejemplo

comprobar hasta donde llega el riesgod moderado.” (42)

La erftica apunta al desplazamiento de los limites actuales a

Eavor del conducter, mientras el derecho penal tiende mis bien en

direccidn opuesta, incluyendo y criminalizandec la conducta que comporta

un "accidente en gestacidn”,

La conciencia general del derecho, los diez mandamientos ¥ por

lo demi3s, la eduycacidn tradicional son suficientes en el ciudadano

medio para distinguir entre lo justo y lo injusto, lo que no ocurre

en el derecho penal de trdnsito, pues al parecer no es suficiente para

ordenar y regular el comportamiento de una persona en el triansito

vehicular., "la deficiente fuerza regulativa de los preceptos juridicos

penales vigentes, podran residir ea que el derecho penal de trifico

afecta un Ambito de la vida en que lo woral v con elle lo justo no

Se comprende en modo alguno en si wismo,™ (43)

El riesge juridico penal de quien participa en el transito, depende

principalmente del conocimiento de los preceptos juridicos penales

que lo regulan, perc cabe preguntarnos fcomo puede el que participa
@n el trdnsito llegar a enterarse de los preceptos que lo regulan?.

Ni wn especialista en derecho de trinsito puede de algiin modo tener

presentes en todo momente la multitud de detalles que contienen esos

preceptos, sin embargo el que participa en el transito debe regirse

por ellos, incluso cuando tiene que towmar una decisidn instantinea

enx una situacidn delicada.
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Hay muchas actividades humanas ligadas a la aceptacida de riesgos

y 1la participacién en el. transito es especialmente en mﬁrcada medida
una conducta arriesgada. Estos riesgos consisten esencialﬁente en:

l.- Lesionar a personas ¢ danar cesas muebles o inmuebles, sufrir dados
en el propio cuerpo o vehiculo, en pocas palabras causar un accidente

o sufrirlo;

2.- Ser condenade & sanciones negativas consistentes en penas

privativas de libertad o econdmicas o en la privacién o suspensién

de la licencia de conducir.

En otros paises como Alemania por ejemplo, se imponen otras penas
tales como la pérdida de la bonificacidn en el seguro de responsabilidad

civil, imposicidén de un recargzo en las primas del seguro, procedimiento

disciplinario, etc.

El c¢onductor puede considerar dentro de ciertos limites sus

riesgos. Coanto mids se dejen 1llevar por la precaucién por ejemplo

conducir despacio, esperar mis en los cruces, no rebasar otros

vehiculos, es decir que cuanto mayor sea la probabilidad subjetiva
de alcanzar su destine sin dafios, ni impedimentes, tanto @mis tarde
llega a su destino y tanto mids disminuyen los beneficios de su viaje.
Cuante menos son sus medidas de precaucidn, cuanto mds riapidamente
conduce cuande con menos frecuencia realiza su parada reglamentaria
en les cruces, es5 decir cuando menos opta por su probabilidad subjetiva
¥ correlativamenee es mis elevado el riesgo de accidente, tanto mis

ripidamente alcanza su destino, es decir mayor su provecho econdmico.

Elevar el riesge de accidentes quiere decir aumentar la prebabilidad
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de sufrir o causar un accidente y con ello aumenta el nimero de

accidentes por unidad de tiempo.

_Hay que distinguir entre rtiesgos
generales y especiales. Fntre los riesgos generales se ‘comprenden
los riesgos relacionados con las ceadiciones generales de la carretera,
el vehiculo y el conductor; por tiesgo especial se entiende el peligro
gque surge de una situacidn del trinsito singularmente concreta y por
ello de poca duracida. Los accidentes y en general los fallos, pueden

por lo tanto, considerarse muchas veces Como consecuencia de los riesgos

generales y especiales.
2.2 EL RIESGO PENAL:

$i alguien cenduce antirreglamentariamente y no e ocurce nada,
por lo general wo es castigado, es decir, el conductor puede en general
y bajo determinadas circansrancias aumcntar'considerablemente el rieszo
del accidente, y sin embargo, no tener que lemer ninguna pena.

Por lo tanto el hecho de la punicibn ejemplar y selectiva influye
en la conducta arriesgada. Si un riesgo auy elevado dessemboca en un
accidente, crece considerablemente para el conductor la probabilidad
de ser descubierto y castigado. Asf el conducter culpable de un hecho
en los que se han causado lesiones, es castigado por lo general més
rigurosamente que si no las hubiere habide. Cuanto mayor es la
probabilidad de ser identificado como autor, de ua delito de transito,

mis dura es en general la sancibn, siempre dentro de ciertos limites.

Si una conducta antirreglamentaria lleva a wun accidente grave, ha)
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ina elevada probabilidad de que este suceso sea descubierto y también

;sancionado mis gravemente, por ello los conductores que quieren evitar
)ercances, han de procurar correr_zos minimos riesgos posibles.

El riesgo penal desempefia por consiguieate una doble £funcidn,
ie un lado, en elevada medida es parte integrante de la conducta del
tridnsito rica ya en riesgos, y de otro es el resultado de los singulares
factores del riesgo en la situacidn del trdnsito; ademids de esto es
importante para generar la presién de la norma,

la magnitud de la

delincuencia en el trdnsito y con ello para la eficacia general

preventiva de las normas que rigen esta conducta.

2.3 EXCESIVAS EXIGENCIAS PARA EL PARTICIPANTE EN EL TRANSITO:

La sociedad actunal nos plantea una serie de exigencias que para
una parte de la poblacidn son hasta ahora notoriamente excesivas.
Se nos exige un permanente modo de pensar racienal y abstracte y
decisiones de pequefna o gran importancia, sia que sea segure que
poseamcs la capacidad y el saber precisos para satisfacer esas
exigencias, En términos generales se habla de una exigencia excesiva
al hombre en relacidn con las decisiones que se le piden y de una falta
de educacidn para la libertad. Algunos juristas le niegan reconocimiento
juridico a la tesis de una posible pretensién excesiva porque segin
ellos no puede ser lo que no debe ser y consideran a ia pretensidn
excesiva como una teoria funesta y equivocada, pues ese punto de vista

no puede justificarse a la vista del constante crecimiento del
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derramamiento de sangre en la circulacidn de vehiculos.

No podemos admitir com caricter general una pretensidn excesiva,
sino que tenemos que preguntarnos cuando ¥y en que circunstancias surgen
estas pretensiones excesivas. Para wuna solucién juridico-politica
con respecto a las pretensiones excesivas no parecea ofrecerse was

Gue tres caminos:
L.- Plantear exigencias mis severas para comprabar la idoneidad para
conducir del que participa en el trinsito y en casc de fracaso privar
al conducter del permiso de conducir,

2.- Mediante el adiestramiento de una iniacerruapida  punicidn,
exhortar, incluso obligar, a una acomodacién adecuada al transitoe,

3.~ Como tercera solucidn combinar las dos anterisres. Si asi se
afirmara la pretensidn excesiva, se privaria d

de sustento a la

reprochabilidad de la conducta infractora del trinsito. Aunque este
comportamiento defectuoso siguiera siendo una accién intolerable, no
nabria sitio para un juicis de desvalor etico—social. Zn esta direccidn

de exculpacifn y descriminalizacidn apunta tambiZn una serie de impulsos

sobre todo desde un punto de vista eepirico—cientifico.
2.4 EN LOS DELITOS GE TRANSITO SE TRATA DE UNA FIGURY ND) LOLOSA:

El comportamiente tipice y antijurfdice que nace de un hecho de
trdnsito no se origina porque el sujete hubiera dirizido su voluntad
hacia la comisidn del mismo, sind deriva del hechs de na tomar el deber

de cuidado que le era. exigible de acuerdo a2 las caracteristicas
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personales del agente (jGven, adulto, enfermo, sano, ebrio, sobrio,

despierto, desvelado, etc.) y de las circunstancias de modo, forma

y lugar de donde se origind el hecho, por ejemplo si es de dia o de

noche, si hay o no buena visibilidad, si el asfalto estd mojado o seco,
si es en un lugar bastante poblado o desierto, si ocurrid en una via

ripida o una via secundaria, etc, son factores gue sirven para precisar

fronteras entre lo que es un caso fortuito y la culpa, asi como para
determinar el grado de gravedad de iz misma.

El principio de confianza desarrcllado por la jurisprudencia

Alemana y Espadola especialmente para el trdnsite de vehiculos, tiene

particular trascendencia, pues mediante el mismo, el coaductor de un

vehicule cuenta con que los demds conductores guiardn sus vehicules

de la manera que es corriente que se haga, sin salirse de su carril,
sin efectuar paradas bruscas, haciendo sefales antes de girar, etg,

todo elle en relacidn al tipo de camino utilizado y el lugar en el

que el trinsitc se desenvuelve, asi lo que frecuentemente ocurre, no

es lo mismo en una avenida de intenso y veloz trédnsito que en una calle
de pueblo.

Este principio a que me refiero también tiene importancia en cuanto
a los peatones, cuya actitud se pone a carge del conducter, para
adjudicarle los delitos de Homicidic o Lesiones Culposas, pues -—se
dice- gque tienen la obligacidn de precavefse contra la imprudencia,
siempre posible de los demi3s. A este respecto la Ley de Trénsito en

el artfculo 28 establece que "El conductor de un vehiculo debe guiar

en forma que asegure el pleno dominio sobre el vehiculo y con 1la
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prudencia, diligencia y pericia debida. En todo caso extremard sus

precauciones en sitios o lugares que ofrezcan riesgo o peligro en razdn

de las circunstancias o del lugar ¥ que puedan ser causas de accidentes,

desorden o molestia,”
Constantemente se admite en general que en los hechos de trinsito

se trata de una conducta no dolosa, lo gue puede ser demostrado con

ia observacién y las estadisticas de los condenados por delitos de
trinsito, También la dogmatica de los delitos culposos apoya la
presuncidn de que en la conducta defectuosa en el trissito se trata
en general de conductas no deolosas, como referencia a la produccidn
del resultado lesive, como lesiones, homicidie o dafos esto es
indiscutible.

En  algunas legislaciones se contemplan delitos de trinsito
dolosos, como por ejemplo la fuga en caso de accidentes, conducir
estando privade de permiso de conduccién o bajo influencia de alcohol;
se debe partir sin embargo de la hipStesis de que predomisantemente
la conducta defectuosa en el trdnsito viario es cometida sin dolo.
Esta concepciSn no ha dejado en paz al derecho penal, de una parte
en relacidn con la creciente cuota de accidentes y delitos y de otro,
con los peligros de bagatelizacidn, pues la censura &tico social con
las que se gravan progresivamente las infracciones de trinsito, no
pueden expresarse claramente con los criterios de la falta de dole
o de la culpa; a la vista del gran nlimero de victimas y de la aparicién

de conductas que comportan una gestacidn de accidentes, parece necesario

una amayor desaprobacifn social de ciertas acciones y para ello se han
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utilizado dos categorias a saber: el primero el dolo eventual y el

segundo del dolo de puesta en peligro.

La critica a estos puntos de vista no se ha hecho esperar y para

el efecto se pregunta a la dogmitica de donde sacd el saber que el

delincuente de trinsito en un caso determinado actiia con dolo de

peligro, e incluso si ese saber existiera no se podria cuestionar el
necho de que en relacidn al resultado dafoso desaprobado en las

infracciones de tr3nsito es tipico el actuar no deloso.

La conducta del hombre en el trinsito se puede presentar de dos
aspectos: desde un punto de vista de la pretensidn excesiva y el cde
lalcomisié'n no dolesa de las infracciones de tr&nsite. El primer
aspecto coanduce a dudar scbre la reprochabilidad de la conducta
incorrecta en el trénmsite, mientras que el segundo aspecto niega en
velrdad en general que las pretensiones sean excesivas, pero destaca

el pequefo grade de culpabilidad indicado por el medio de comisidn
culposa.

fa técnica, el anonimato, el riesgo, la ausencia de dolo, ¥y con
frecuencia pretensiones excesivas para el conductor normal, seon
reconocidos como caracteres de los delitos de trénsito, aunque estos
sriterios los encontramos también en situaciones delictivas fuera del
transito de vehicules.

La concurrencia compleja de estos factores en coambinacidn con
el fer.-lc':rﬁéno. dé masas, es precisamente lo  que carmateriza las

circunstancias y con ello la situacidn en los delites de trénsito.

Esta situacidn tipica del trinsito aclara la tendencia del que participa
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en &l a cometer infracciones de trinsito y hace aparecer el
enjuiciamienr;o de la conducta defect.uosa en el ‘Ambito del trdnsito
de vehiculos en una forma benévola. -

De todos modos se indica que en la cowmisifn de las infracciones
de rrimsito no se requiere ni se persigue intencionalmente una coaducta
socialmente nosiva, y poer ello la educacidn y la prevencidn general
pueden tener perspectivas dentro de ciertos limites. Lo que hace que
el hecho punible sea un delito de trinsite es tan solo la combinacibn
de la tutela del bien juridico con la iIndole del ataque y ejecucidn
por parte del delincuente resultante del triasito viario y sus peligros.
day hechos punibles de trinsito especificos, como por ejemplo el delitc
de Responsabilidad de <TConductores contenido en el articule 157 del
Codige Penal, y delitos que no son especificos del trdnsite como poi
ejemplo el Homicidio Culposo y las Lesiones Culposas, que son hechos
punibles que también pueden cometerse en el trdnsito de vehiculoes.

Los hechos de transito en parte son cometidos culposamente, per:
en parte se estima que son modos de comportamiento socialment
peligrosos, desconsiderados y dafiosos en la via piiblica, que de acuerd
al grado de culpabilidad y la medida de la puesta en peligro o lesién
estdn considerados como sanciones criminales, administrativas, civiles
ets.

£l gque aprende a conducir ha de familiarizarse con los dispositive
de direccidn, cambio de velocidades y frenos  de su vehiculo, tien
que ejercitarse en las manicbras y movimientos de los pies que precis

para conducir y guiar, grabar en 1la memoria las reglas y sefales d
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transito, y tiene que aprender sobre todo a acomedar su manera de
conducir al flujo de vehiculos, siempre cambiante. Este depdsito de
ejercritadas acciones descarga al ser humano de la necesidad de consagrar
su atenciéﬁ a cada una de aquellas numérosas manipulaéiona.s y lo deja
en libertad de aplicarla a la observacién de las iacidencias del
triansito,

Sin este depfsito de acciones automatizadas no seria ni
siquiera pensable el trinsito moderno.

Cierto es que la pena criminal para la culpa inconsiente leve,
hace ya largo tiempo que no se considera justa a los ojos de varios
pensadores, expresar esta conviccidn es el sentido que tiene la queja

nunca acallada sobre las preteasiones cada vez wmis excesivas que se

imponen al conductor. La abolicién de la pena en el caso de Homicidio

y Leiones causadas con culpa leve, es decir no causadas por irreflexién
elevaria por ello la eficacia de la ley penal.

En el triansito de vehiculos se puede comprobar que el derschs
penal se encuentra inundado de bagatelas, con ello se oscurece la visidn
de la verdadera criminalidad y se disminuye la sensibilidad para la
pena y su significacidn.

Asi como ocurre en los delitos culposos, cualquiera se puede ver
implicade en un suceso, y como ocurre principalmente en el derecho

penal de trdansito, las personas coaparecen por miles ante los

tribunales, con el finico fin de lograr la reparacidn de los dados
materiales, fisicos o morales provenientes del delito, y no para que
el sujeto activo del hecho sea penade o encarceladv, teniendo a los

juzgados penales como oficinas de cobro de los dafiog y/o perjuicios

h
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que provienen del hecho, entonces seria mejor en tales casos, renunciar
enteramente al derecho penal y a la pena.

" La experiencia indica que la presencia del querellante en los
delitos de accidn piiblica es masivameate usado para entablar acciones
penales en supuestos delitos contra la propiedad, fundamentalmente
en defraudaciones, como medio de instrumentar al proceso penal
erigiéndolo en recurso coactivo para el cobro de sumas de dinero, lo
que perturba en gran medida el funcionamiento de la administracidu
de justicia. Ea este sentido se objerd, que a nivel masivo, el
querellante se convierte en un medio de elitizar la justicia en lugar
de constituir un medio de ampliar el acceso a la misma™, (44)

Los delitos de trdnsito son en su mayoria delitos culposos, cuyo
contenido de 'injusto en comparacidn con otros delitos, por ejemplo
los delitos contra el patrimonio, es pequefio.

Estos ilicitos son fundamentalmente distintes de las acciones
criminales, y de acuerdo con esto deben tratarse formal y materialmente
en forma distinta, le que quiere decir que ha de escatimarse hasta
donde sea posible el enjuiciamiento c¢on arreglo al derecho penal.
los criterios para tal delimitacidn radican en la personalidad del
sujeto, por ejemplo en el modo de ser.

Todo conductor de wun vehiculo se encuentra en una situacidn
potencialmente delictiva, sin que tenga la mds minima intencidn de
infringir la. ley, Seria equivocado castigar a ;35 persdnas que han
participado en un hecho de transito, con la rﬁisma clase de penas qoe

a la gente que pertenece a la esfera de la criminalidad comfn. Es
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tecesaria una delimitacidn del derecho penal referido al trénsito de
vehiculos al derecho penal comin, para evitar él deterioro de- ia
eficacia de la administracidn de la Ijustici.zlpendl en su conjunto.

Es correcto diferenciar los delites por culpa dincensciente,
aquellos que cualquiera puede cometer sin querer, Y los delitos con
culpa censciente o "imprudencia grave”, que en modo alguno hay que
distinguir en todos los casos de la criminalidad grave. Un delito
culpaoso grave es exactamente tan reprochable desde el punto de vista
social como un hurto.

tn los delitos de trdnsito deberia distinguirse seglin la culpa
consista en una falta de atencidén que le puede ocurrir a cualguiera
o se trate de una culpa grave que pesa tanto come el dole.

La inclinacidén a atenuar la crisinalizacida de los delites de
transito, por tante la tendencia a la aplicacidn de un derecho penal
especial o a una ejecucidén especial de la pena se basa en que las
personas invelucradas en esta clase de hechos, es un ciudadanc normal
bien conceptuado, que a todos nos puede ocurcir un hecho de trinsite
y finalmente en que la valoracidn de la sociedad apoya esta tendencia.

Las infracciones graves de trinsito, en especial aquellas que
se encuentran contempladas en el Cédigo Penal como delites, se enjuictan
debide a su  colocacidén en el derecho vigente como auténtica

criminaiidad, por lo- demis, se entiende en general que esta criminalidad

en el transito no es tan grave como los "delitos’ epntra el parrimcnio

‘o contra la honéstidad.
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CONCLUSIONES:

1.— El traifico rodade y los modernos medios de transporte constituyen

4. -

un hecho que no sole se permite, sino que incluso, es fowmentado
por la Administracién y la misma sociedad, por los beneficios
y ventajas que reportan, pero tambiéa conllevan por el simple
hecho de la utilizacién de un vehiculo, un aumento del nimero
de probabilidades de resultados lesivos, pues el hecho de conducir
vehiculo se considera peligroso en si wmismo, sin necesidad de
ulteriores matizaciones, existe siempre la posiblidad mds o menos
lejana de un resultado daﬁosb.
£1 problema maylscule en cuante al trdnsito, estriba en la falta
de educacibn, respeto y cortesia de los conductores de los vehicu—
los de todo tipo y también de los peatones.
Un hecho de tr&nsito no constituye una figura delictiva por extrema
ratio, es fundameatalmente distinto de una accidn ¢riminal, por
lo que debe tratarse formal y materialmente en forma también
distinta.
Deben revisarse los hechos delictivos que tengan conexidad con
problemas de tra3nsite ¥y que actualmente soan considerados como
delitos, a efecte que la conducta defectuosa en el traansite,
sea sanc%pnada en. forma no punitiva.
La exﬁefgencia adquirida como laborante ‘dél “Juzgado Tercero de
Paz de Trénsito, hoy quince de Paz del Ramo Penal, indica que

la presencia del ofendido, es bastante usada para entablar accio—

nes penales en supuestos delitos de trinsito, como recurso coacti-




8, ~

58

vo para el cobro de sumas de dinero por los dafios y/o perjuicios
provenientes del hecho, lo que perturba ¥y debilita la ‘administra-
cidn. de la Justicia Penal.

Laldespenali.zacién es un mecdnisme per medio del cual una conducta
tipificada por la Ley como delito, deja de serlo, para ser sancio-—
nada en una Jurisdiccidn diversa, ya sea de naturaleza civil
o administrativa,

los tipos contenidos en el Cédigo Penal referidos al trinsito
de vehfculos, presentan niicleos problematicos para los Derechos
Humanos, por encontrarse en los mismos resabios de la Responsa-
bilidad objetiva y tipificaciones abiertas y ejemplificativas
imposibles de definir.

Las penas que contempla el Cidige Penal, para este tipo de
delitos, pierden su eficacia intimidativa, pues la mayoria de
veces el condenado por un hecho de trédnsito, es beneficiade con

la suspensién Condicional de la Pena o el Perddn Judicial.
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RECOMENDACIONES:

Resulta imprescindible una labor preventiva y educacional gue

haga tomar conciencia del peligro que representa el transito

de vehiculos y peatones, que a largo plazo parece el medio mis
idéneo para lograr la disminucién de los delitos de trinsito
a limites tolerables.

Para que los problemas de transito puedan superarse en Guatemala,
es importante que dentro del programa de estudios de los alumnos
de pre-primaria, primaria y secundaria se incluya un cursec sobre
leyes de transito, a fin de que el futurc pilote §y peatén
adquieran conocimiento de como conducirse por la calles y carrete-—
ras del pais.

Es necesario revalorar la personalidad del inculpado de un hecno
de trinsito y su peligrosidad, a fin de someterlo al tratamiento
wis adecuado para &1 y wis eficaz ﬁara la defensa social.

La elaboracidn de un programa que tienda a conclientizar a las

personas que se movilizan por la ciudad o el interior del pais

acerca de la importancia de respetar las normas, leyes ¥
reglamentos de trénsito, a fin de minimizar los accidentes y
los contratiempos que los mismos conllevan.

La creacida de institutos especiales para los autores de un

hecho de trinsito, en los cuales se procure elevar -su cultura

y preparacibn técni;a, fqndamentalmehte en lo- quer al

conocimiento de las leyes causales se refiere, obligando a

los infractores a concurrir a dichos centros.
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La creacifn de una nueva ley de trénsitp, que contenga una serie
de medidas de caricrer preventivo; tendientes a lograr una
diswinuciéﬁ de los factores que contribuyen a producir un
accidente de trinsito lo gque serd mds efective que el empleo
indiscriminado de sancicnes.
Transformar 1las figuras delictivas referidas al trinsito de
vehicules, ea figuras administrativas para ser sancionadas
no penalmente sino con una sancifn diferente.
Es urgente modernizar el Cddigo Penal mediante la despenali-
zacifn de clertas figuras delictivas inoperantes, de bagatela
¥ todo lo concerniente al trinsito de vehiculo.
La creacisn de wn drgano especifico, Un Miaisterio de transpor—
tes por ejemplo, para atender los asuntos que surjan por el
transito de vehfculos, con funciones no solamente de persecu—
cidn y sancibn de estos hechos, sino tambin de implementar
acciones de carfcter preventivo para lograr que el nimero
de accidentes, lesiones y muertes, ne supere el limite que

puede considerarse normal.
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